To6 nimetus

Dokumendi nimetus
Staadium

T66 number

Tellija

Projekteerija

TALLINNA PEATANAV

Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri

Eskiis
Tallinn, aprill 2018

0612171
Tallinna Kommunaalamet

Kavakava OU

registrikood 10907126,

MTR EP10907126-0001

Kopli 38/1-1, 10412 Tallinn, tel: 6311336
Vastutav spetsialist: Siiri Vallner

ANV AN AN VA



Objekti nimi:
Tallinna Peatdnav

Osa l:

Staadium: Kuupdev: Muudatus: Lk /lehti:

Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 2/67

PROJEKTI KOOSSEIS

PROJEKTEERIMISE PEATOOVOTIA
Kavakava OU

Vastutavad isikud: Siiri Vallner, Indrek Peil
Reg nr 10907126, MTR EP10907126-0001
Kopli 38/1-1, 10412 Tallinn, tel 6311336
Projektijuht: Taavi Turvas

| ARHITEKTUUR, LIIKLUS JA HALJASTUS

Arhitektuur:

Kavakava OU

Vastutav projekteerija: Siiri Vallner

Projekti arhitektid: Indrek Peil, Kristel Niisuke, Karolina Tatar,
Spela S¢ancar

Reg nr 10907126, MTR EP10907126-0001

Kopli 38/1-1, 10412 Tallinn, tel 6311336

Linnalahendused OU

Vastutav isik: Toomas Paaver

Reg nr 10565022

Kaunase pst 36-10, 50706, Tartu, 50706

Liiklus:

T-Model OU

Vastutav projekteerija: Veiko Veerpalu

Reg nr 11270607, MTR EEP001401, EEP003363
Ulemiste tee 3, 11415, Tallinn, tel 6061601

EXTech Design OU

Vastutav projekteerija: Indrek Kustavus
Reg nr 11967596, MTR EEP003308
Marja tn 7, 10617, Tallinn, tel 53474036

Linnatdanavate konsultandid:

Andres Sevtsuk

Harvard University

Assistant Professor of Urban Planning

tel 617 495 2227, asevtsuk@gsd.harvard.edu

Marek Rannala

Kami OU

Konsultant liikuvuse ja lahtellesande alal
tel 53 305 500, marekrannala@gmail.com



Objekti nimi:
Tallinna Peatdnav

Osa l:

Staadium: Kuupdev: Muudatus: Lk /lehti:

Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 3/67

Il TEHNOVORGUD

Haljastus:

Sfaar Planeeringud OU

Vastutavad projekteerijad: Kerttu Koéll, Maarja Taur
Reg nr 12459100

Raua 21-14, Tallinn, tel 5228387

Arhitektuurne vilisvalgustus:

AF Lighting

Projektijuht: Franziska Holmsted

Vastutav projekteerija: Luaras Morina

Lyskaer 3F, 2730 Herlev, Denmark, tel +45 38 16 50 00
info.dk@afconsult.com

INSENERI OSADE PEATOOVOTIA

T-Model OU

Vastutavad projekteerijad: Veiko Veerpalu, Andres Veerpalu
Reg nr 11270607, MTR EEP001401, EEP003363

Ulemiste tee 3, 11415, Tallinn, tel 6061601

Projektijuht: Andres Veerpalu

Teedeehitus:

T-Model OU

Vastutavad projekteerijad: Veiko Veerpalu,
Indrek Kustavus (EXTech Design OU)

Reg nr 11270607, MTR EEP001401, EEP003363
Ulemiste tee 3, 11415, Tallinn, tel 6061601

Elekter, side, tinavavalgustus:

eD Insenerid OU

Elekter, side, tdnavavalgustus

Vastutavad projekteerijad: Jaan Torm, Marti Maevere
Lootsa 8, 11415 Tallinn, tel 5263846,

info@edin.ee

Veevarustus ja kanalisatsioon:

Infragate Eesti AS

Vastutav projekteerija: Liisi Pekri
Maealuse 2/3, 12618 Tallinn, tel 626 7777,
info@infragate.ee

Gaasivarustus, kiite:

Heatconsult OU

Vastutav projekteerija: Igor Krupenski
Katusepapi str 6, 11412 Tallinn, tel 600 6169,
info@heatconsult.ee



Objekti nimi: Osa l: Staadium: Kuupdev: Muudatus: Lk /lehti:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 4/67

Kontaktliinid:

Elektroline a.s

Vastutav projekteerija: Miroslav Hudec

K Ladvi 1805/20, 184 00 Prague 8, Czech Repubilic,
tel +420 284 021 110, info@elektroline.cz



Objekti nimi: Osa I: Staadium: Kuupdev: Muudatus: Lk /lehti:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 5/67

A. SELETUSKIRI

| ARHITEKTUUR, LIIKLUS JA HALJASTUS
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. TALLINNA PEATANAV (koostanud Andres Sevtsuk) Ik 9
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Il TEHNOVORGUD

Vt sisukord Tehnovorkude seletuskiri
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1.

2.
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- AS Tallinna Vesi tehnilised tingimused nr. PR/1807995-1, 14.02.18;
- Telia Eesti AS kiri nr. EC.1-5.1/3101-1, 31.10.16;
- Telia Eesti AS tehnilised tingimused nr. 29853232, 12.03.2018;
- Tallinna Linnatranspordi AS tehnilised tingimused nr. 16.1.2/155, 15.02.2018;
- TS Energia OU tehnilised tingimused nr. TSE-01-05/16-1544/6027, 03.11.2016;
- AS Utilitas Tallinn tehnilised tingimused nr. 21500-06-16/28, 05.10.2016.
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9. Tallinna peatanava ideevdistluse voistlustilesanne

10. Tallinna peatdanava maketifotod
- Viru valjak

- Viru valjak Parnu maantee poolt

- Viru valjak Narva maantee poolt

- Narva maantee

11. Tallinna Peatdnava enne-parast visualiseeringud
- Narva maantee enne-padrast

- Viru valjak enne-parast

- Parnu maantee enne-parast
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C. JOONISED
Joonise nr|Joonise nimi Mdootkava
1 ARHITEKTUUR
A 01 Suur skeem 1:4500
All Peatdnava pdohiplaan Parnu mnt MUUDATUS 1:500
A1l2 Peatdnava pohiplaan Narva mnt MUUDATUS 1:500
A13 Peatdnava loiked 1-3.1 1:250
Al4 Peatdnava ldiked 3.2-5 1:250
A 15 Peatdnava loiked 6-8 1:250
A21 Peatdnav Narva mnt I8igus 1:150
A22 Peatdnav Parnu mnt kitsas I8igus 1:150
A 23 Peatdnav Parnu mnt Tammsaare pargi 10igus 1:150
A31 Glassiipuiestee fragment 1:100
A 32 Glassiipuiestee ristumine peatdanavaga 1:150
A4l Tldpse Uhistranspordi peatuse plaan 1:300
A42 Tudpse Ghistranspordi peatuse 16ige, vaade 1:100
A 44-1 Pronksi peatuse |1dige LISAJOONIS 1:100
A 44-2 Viru valjaku peatuse Idige LISAJOONIS 1:100
A44-3 Musumae peatuse |dige LISAJOONIS 1:100
A44-4 Vabaduse valjaku peatuse 1dige LISAJOONIS 1:100
A43 Peatdnava jatkumine ristuvate tanavate korral 1:100
A51 Narva mnt tllipse katendi illustratsioon 1:100
A6l Inimeste labilaskvuse Hobujaama ja Viru valjaku 18igus -
A62 Inimeste labilaskvuse Maneezi ja Hobujaama ldigus MUUDATUS | -
A63 Inimeste labilaskvus Viru valjaku ja G.Otsa I6igus LISAJOONIS -
A64d Inimeste labilaskvus G.Otsa ja Vabaduse valjaku [digus -
LISAJOONIS
A71 Kinnistute kaart LISAJOONIS 1:3000
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2 LIIKLUS
TL-4-31 | Liiklusskeem (Parnu mnt) MUUDATUS 1:500
TL-4-32 | Liiklusskeem (Narva mnt) MUUDATUS 1:500
TL-4-41 | Asendiplaan (Parnu mnt) MUUDATUS 1:500
TL-4-42 | Asendiplaan (Narva mnt) MUUDATUS 1:500
TL-4-7-01 | Uhistranspordi skeem 1:2000
3 HALJASTUS
MA-1-1 |Haljastuse asendiplaan. Narva mnt 1:500
MA-1-2 | Haljastuse asendiplaan. Parnu mnt 1:500
MA-1-1-1 |Haljastuse detailldige pinnasemahutitest Narva mnt 1:20
MA-1-1-2 |Haljastuse detailldige pinnasemahutitest Narva mnt 1:20
4 TEHNOVORGUD
TL-4-61 | Tehnovorkude eskiis (Parnu mnt) 1:500
TL-4-62 | Tehnovorkude eskiis (Narva mnt) 1:500
TL-4-63 | Tehnovorkude eskiis (J6e tn) 1:500
TL-4-64 | Kontaktliini skeem (Parnu mnt) 1:500
TL-4-65 | Kontaktliini skeem (Narva mnt) 1:500
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A. SELETUSKIRI

| ARHITEKTUUR, LIIKLUS JA HALJASTUS

1. SISSEJUHATUS

Kdesoleva eskiisprojekti aluseks on 2016.a kevadel toimunud arhitektuurivdistluse voidutdo
(margusdona KEVAD LINNAS, autorid Siiri Vallner, Indrek Peil, Kristel Niisuke, Valdis Linde,
Kart-Riin Ranne (Kavakava OU), Toomas Paaver (Linnalahendused OU) ja Indrek Kustavus
(EXTech Design OU) ja projekteerimistingimused nr. 242530, 13.02.2017.

T66 nimetus: Tallinna Peatdnav
Projekteeritav ala:

Parnu mnt T1 /Valli tanav / 78401:101:0157
Viru véljak / 78401:114:0086

Narva maantee / T100 78401:103:0019
Narva MNT 3/ 78401:114:0004

Narva maantee T13 78401:103:0017

2. TALLINNA PEATANAV (peatiiki koostanud Andres Sevtsuk)

Igal linnal on oma ruumiline struktuur, oma identiteet, mis koosneb nii flusilistest
elementidest — hoonestusest, platsidest ja parkidest — kui ka majanduslikest, sotsiaalsetest ja
ajaloolistest omaparadest, mis hooneid, kvartaleid ja piirkondi iseloomustavad. Viimased on
omavahel seotud labi tanavavorgustiku, mis liidab eraldi seisvad elemendid tervikliuks
struktuuriks. Peatdnavatel on linna struktuuris eriline roll — nad Ghendavad ajalooliselt kdige
olulisemaid maamarke, hooneid, tdhendusrikkaid e, sihte ja funktsioone.

Tallinnas on ajalooliselt peatdnav olnud Viru tdnav, mida kasutavad igal aastal miljonid
turistid ja Tallinna elanikud. Viru tanav algab Raekoja platsilt ning |16ppeb Viru varavate
juures. Vaatamata sellele, et Tallinn kasvas juba sajandite eest Vanalinna varavatest vilja,
pole uut ja vadrikat peatanavat siiani tekkinud.

Antud eskiisprojekt ndaeb Tallinnale ette uue, esindusliku peatanava, mis tihendab ajaloolise
Viru tanava kaasaegse kesklinna ja (imberkaudsete piirkondadega. Uus peatdnav jaguneb
kaheks erineva iseloomuga 18iguks:

NARVA MNT I6ik moodustab ajaloolise Viru tanava pikenduse Kadrioru suunal. Praegune
Viru ristmik on Umber kujundatud jalakdija sGbralikuks Viru valjakuks, kust edasi jatkub
peatdanav mooda Narva mnt-d JOoe tanava ristmikuni. Antud 18ik kdtkeb endas potentsiaali
kujuneda Tallinna jaoks kdige esinduslikumaks ja sdravamaks aritanavaks (1). Tulevikus peaks
peatdnav pikenema kuni Tuukri/ Weizenbergi (taht)ristmikuni ning sealt mé6da Weizenbergi
tanavat Kadrioru parki, luues elegantse promenaadi Kadrioru Lossist Raekoja ini. Sellele
tanavalGigule annab uue hingamise ja esindusliku iseloomu rohke haljastuse lisamine kahe
puudereaga mdlemal pool tanavat.

@ £t kaubandus ja teenindus ettevétted uue Narva mnt I0igu ddres Oitseksid, voiks tulevikus kaaluda erinevaid
ettevbtjate vahelisi organiseerumis mudelid. Uhiselt koordineeritud tegevus ettevétjate vahel aitaks
peatdnavale luua hdsti toimiva klastri — sarnased lahtioleku ajad, Ghised tdnava festivalid, (hine avaliku ruumi,
tdnava mdéoébli ja haljastuse rahastus, voi isegi koordineeritud rendi lepingud, kus méne suurema ankur poe
sisse toomine doteeritud rendilepinguga tasaarvestatakse teiste kasu saavate pindade pealt (ihes koos, nagu
seda tehakse kaubandus keskustes, Telliskivi loomelinnakus jne.
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lllustratsioon: Narva mnt laius ja praegune ruumikasutus vordluses esinduslike linnaténavatega

PARNU MNT osa ehk teine I8ik ulatub Vabaduse véljakust Viru viljakuni ning moodustab
osa bastionivoondist, mille aares asub rohkelt Tallinna kui terviku jaoks olulisi
Uhiskondlikke ja simboolse téhendusega kohti — Tammsaare park, Rahvusooper Estonia,
Draamateater, Kultuuriministeerium, nn Koolide kvartal (sh Tallinna Reaalkool) ja
Vabaduse viljak. Parnu mnt 16ik Ghendub elegantsesse puiesteede vorgustikku, mis
bastioneid ja ajaloolist Vanalinna (mbritsevad. Bastionivoondit kui tervikut voib
vaadelda kui avarat Tallinna ring-peatanavat, mille sisemise frondi moodustab vanalinn
ja valimise frondi kunagise kindlustusvoondi valisserv. Peatdnava Parnu mnt |8igule
annavad olemasolevad (imbritsevad pargid piisavalt rohelust, samuti loob olemasolev
hoonestus piisavalt vddrika tausta. Seetottu pole rohkem haljastust peale Viru valjaku
glassipuiestee pikenduse ja Vabaduse valjaku poolsete ,,roheliste varavate“siia seetottu

juurde kavandatud.
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Kindlustusvoondi vélisserva rajatud glassiipuiestee on j6uline struktureeriv element
Tallinna linnaruumis. Praeguseks on puiestee sdilinud 18iguti ega moodusta tunnetatavat
tervikut iimber vanalinna. Glassiipuiestee on vaart taastamist, et eristada linnaruumis
selgemini pargivodnd Umber vanalinna, olgugi et ajaloo jooksul on véondisse ehitatud
ka linnalikke kvartaleid. Viru valjakule annab glassiipuiestee taastamine konkreetsema
valjakuliku vormi. Puiestee |6ikumine Parnu mnt-ga kahes kohas eristab selgelt
kindlustusvéondit Iabiva peatanava I8igu, millele antakse ka eristuv kujundus.

VIRU VALJAK: Lisaks ajaloolise Viru tdnava pikendusele Kadrioru suunas ning
Bastionivoondi ringtdnava renoveeritakse mitu olulist avalikku valjakut ja platsi. Neist
kdige olulisem on Viru valjak, mis muutub liiklusristmikust jalakdija sobralikuks
esindusvaljakuks. Projekti raames pikendatakse ajaloolise kindlustusvoondi valisservas
asuvat glassiipuiesteed lle Viru véljaku, ihendades glassiipuiestee liheks tervikuks. Viru
valjakule annab glassiipuiestee taastamine konkreetse vormi — tekib inim-md6tmeline,
selgelt piiritletud linna. Graniitplaatidest valjaku katend mdjub thtsena nii jalakaijate kui
sdiduautode alal. Uhissdidukirajad eristuvad (ilejddnud viljaku pinnast ning uus
trammide ja busside Uhispeatus ulatub Viru Hotelli eest otse uuele viéljakule.
Uhistranspordi kasutajad tagavad viljakul pidava jalgsi liikujate voo. Praeguse
olukorraga vorreldes on auto liiklust oluliselt kompaktsemaks muudetud ning avalikku
ruumi oluliselt laiendatud. Soiduautode liikumine valjakul on suunatud pollaritega.
Kompaktse, védljaku keskele koondatud, ristmiku foor lubab jalakaijatel liikkuda rohelise
tslikli ajal otse igas suunas. Naiteks jalutades piki Narva maantee pohjaserva jouab otse
Gle ristmiku Parnu maanteele v6i Viru tanavale, ilma Mere puiesteele kdrvale
poikamata.

Vdljakuala on piisavalt avar, et jalgrattateid mitte eristada. Valjaku pind kavandatakse
selliselt, et seda saab paindlikult kasutada. Naiteks suuremate siindmuste puhul saab
soiduautode liikumise sulgeda ja linnamoobli teisaldada. Metro Plaza v6i Pritsimaja
esisel osal on vGéimalik korraldada vaiksemaid kontserte vGi kogunemisi. Jalakdijate ruum
jaab ka tavaolukorras piisavalt avar, et eraldada alad istumisvdimalustele ja linnaruumi
elavdavatele elementidele. Talvisel ajal saab véljakul kasutada talviseid elemente (nt
lumemagi, I6kke kolded, uisuvili, jGulukuusk jne).

Nii Parnu mnt 10ik kui Viru paiknevad Tallinna Vanalinna muinsuskaitsealal, mis lisaks
vOimalustele seab olulisi piiranguid.

VAIKSED PLATSID: Musumée ja Lastemaailma ette on ette ndhtud vdiksem , mis on labi
avarate astmete Ghendatud Musumade pargiga. Siia kavandatav Uhistranspordipeatus ja
avanev Musumde ndlv koos vanalinna, teatrite ja Tammsaare pargiga tekitavad
Uheskoos uue olulise sdolmpunkti peatdanava ruumis. Draamateatri ja
kultuuriministeerium (Saarineni maja) vahele on kavandatud erikujundusega sillutis. Ka
Hobujaama ning Maneezi ristmikel on ette ndhtud vaikesed platsi nurgad, millele
antakse jargneva eelprojekti raames eri kujundus
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RISTMIKUD: Lisaks platsidele saavad uue lahenduse ka Hobujaama ja Estonia puiestee
ristmikud, kuhu on kavandatud jalakaija sobralikud foori tsiklid, mis lubavad inimestel
neljas suunas ning modlemat diagonaali pidi korraga tdnavat Uletada. Nii tagatakse
simboolselt ja funktsionaalselt jalakdijate prioriteet uuel peatanaval.

PEATUMISRIBA: Arvestades tulevasi liiklustrende ja Uha suurenevat Taxify, Uberi ja
teiste sdidujagamis teenuste kasutamist, on peatdnaval ette ndahtud mitmed autost
maha- ja peale-minemise peatused. Et julgustada sdidujagamise tendentsi ja vihendada
eraautode osakaalu linna liikluses, on mainitud peatused ainult reisijate laadimiseks —
ootavaid taksosid seal ette ndahtud ei ole. Narva mnt-le ja Tammsaare pargi darde on
loodud paindlik peatumis/laadimis riba, mida saavad hommikutundidel kasutada
kaubaautod ning pdeva jooksul kioskid, toiduautod, jaatise putkad, tanavakunstnikud jt.

PEATANAV KUI SIHTKOHT: 21. sajandi peatdnav ei ole pelgalt (ihendustee vaid on ka ise
sihtkoht. Avarad kénniteed, rattateed, ettevétluspinnad ning asukohapdhised platsid ja
tanavanurgad kutsuvad nii tallinnlasi kui kalalisi peatanavat aktiivselt kasutama.
Trammide ja busside UhissGidukirajad koos efektiivsete (ihispeatustega tagavad
peatanaval korgema Uhistranspordi labilaskvuse, kui tdnases olukorras. Projekti
tulemusena peaks praeguste “vajalike” tanava kasutuste kdrval (Iabi soit, 1abi kdik, bussi
vOi trammi peale minek) oluliselt suurenema ka “valikulised” ja “sotsiaalsed” tegevused
nagu jalutamine, védljas einestamine, istumine, vestlemine, jooksmine voi puhkamine.
Uus peatdnav on simbol mis viitab, et atraktiivne tanavaruum ei eksisteeri Tallinna
kesklinnas ainult Vanalinnas, vaid ka véljas pool, (hendades linna ajaloolise siidame
Kadrioru ja Bastionivoondiga.

Illustratsioon: Linn kui sihtkoht. Foto tdnavatoidu festival Telliskivis.
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3. LIIKUVUSE POHIMOTTED (koostanud Marek Rannala)

Peatdnava liilkuvuse lahendused lahtuvad tanava eesmarkidest ja liilkkumisviiside enda
mojust. Eesmargiks on hea miljédga aktiivne ja tegevusrikas tanav, kus on hea, ohutu ja
turvaline jalgsi ja rattaga liikuda voi lihtsalt viibida, kus ruum on hea disainiga, mira on
vahendatud ja 6hukvaliteet on hea. Kdik peatdnava liikumisviiside lahendused toetavad
nende eesmarkide saavutamist.

3.1 Jalgsi liikkumine

Jalgsi lilkumine on see tegelik ,tavaliiklus“, meie liigile omane aastatuhandeid.
Liikumisviis, milleta ei saa eksisteerida tGhistransporti ega tUhtegi teist liikumisuviisi.
Liikumisviis, mis voimaldab keskkonda tunnetada kdigi meeltega ja mis vajab seetdttu
enam liikkumisvabadust, ruumi ja keskkonna kvaliteeti. Sellele vastavalt oleme projektis
jalgsi liilkumist ka kasitlenud, andnud prioriteedi ja lilkkumisvabaduse, p66ranud
tahelepanu kvaliteetidele, mida markab ainult 5 km/h liikudes. Jalgsi liikkumisvabadus
tdhendab, et foore on peatdnaval nii vdhe kui valtimatult vajalik ja sGidutee
Uletusvbimalusi on tihedalt. Kogu peatanava ulatuses saab vabalt korvuti jalutada,
miraallikad jadvad kdondimise ja olemise ruumist nii kaugele kui vGimalik.
Lilkkumisvabaduses on (iks oluline aga p6hjendatud erand — Gihistranspordil on oma
prioriteedirajal Glekdikudel eesdigus. lima selle erandita kogu siisteem lihtsalt ei téotaks.
Ohutust ja turvatunnet aitavad tekitada lahendused, mis hoiavad autode ja
Uhistranspordi kiirused 30 km/h piires. Madalam kiirus tahendab ka véhem miira,
Uhistransport on kénniteedest eemal tdnava keskel osaliselt ka mira tottu.

3.2 Rattaga liikumine

Ratas pole vdike auto ega kiire jalakdija. Rattaga liikumiseks on oma loogika, reeglid ja
tingimused. Nendest loogikatest oleme lahtunud, abiks varske Tallinna Rattastrateegia
2018-2027. Ja me tahame ratast linna, see on kesklinna vaikestel vahemaadel kdige
kiirem liikumisviis, autoliiklusest oluliselt suurema labilaskvusega ja samal ajal jalakaijale
sarnaselt linnaruumi vaartustav. Peatdanav on osa Tallinna rattateede pohivorgust, see
tdhendab, et rattal peab olema oma eraldatud liikkumisruum, mida ei pea teiste
liilkujatega jagama. Tallinna Rattastrateegia kohaselt peavad olema 2,5 m laiused
Uhesuunalised eraldatud rattateed mélemal pool tdnavat, nii on kdige mugavam ja
ohutum. Ratas tahab ka parkimisvGimalusi, inimene rattal tahab ruumilt kdike sama mis
jalgsi liikuja, sh ruumipoeesiat. Selles osas pakuvad unikaalset elamust Narva mnt-|
alleede vahel kulgevad rattateed.
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Illustratsioon : Jalgratta populaarsus igapdevase séiduvahendina on kasvamas, Peaténava lahendused ei

tohi sellele trendile jalgu jédda. Foto tour d'66 XIX Tallinnas.

3.3 Uhistransport

Uhistransport on kdige mdistlikum vahend kaugemalt peatinavale jdudmiseks ja
suuremate inimhulkade labiliikkumiseks. Trammid ja bussid on koos tanava keskel, et
tagada neile takistusteta sujuv ja sirge lilkkumine ja peatumine. Peatustes on nad samuti
koos, sest nii on nad reisija jaoks Uhes kindlas kohas ja imberistumine on ka mugavam.
Peatuste tootamise ja labilaskvuse kontrollisime lle simulatsioonimudeliga, peatus
too6tab vaga hasti tédnaste reisiiamahtudega ja (ihistranspordi mahu kasvuks on olemas
reserv. KGik peatused on varustatud peatanava jaoks disainitud ootekodade ja
soiduaegade infoslsteemiga, kéik ooteplatvormid on sdiduki sisenemislavendi kdrgusel -
Uhistranspordi kasutajal peab peatdanaval mugav olema.

3.4 Autoga liikujad

Auto on paindlik ja mugav, auto on takso ja sGidujagamine, auto on ligipaas
vaegliikujale, auto on kaubavedu. Seetdttu tagasime 1+1 sdidurajaga autoga
juurdepaasu peatdnavale ja tekitasime ka hulga peatumiskohti. Auto on aga vaga suure
ruumivajadusega, tekitab miira ja heitgaase, on suur ohuallikas. Seeparast on autode
soidurajad kuni 3 m laiused ja disainitud fllsiliste lahendustega toetama kiirust kuni 30
km/h. Peatanav ei ole disainitud autoga otsast otsani ldbisdiduks: seal on palju tGstetud
Ulekaike, peatuse ooteplatvorme ja labisoit votab seetdttu palju aega.

3.5 Erivajadustega liikujad
Peatdnava lahendused arvestavad erivajadustega, olgu see vajadus seotud lilkkumise voi
nagemise, nooruse vOi vanusega. Jalgsi ja ratastooliga saab liikuda jatkuval tasapinnal,
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teekonnal pole darekive ega muid jarske korguslikke takistusi. Sel p&hjusel on téstetud
ka Ulekdigurajad. Vaegnagijate jaoks olulised kohad ja orientiirid on vajadustele
vastavalt teekattel tahistatud. Autoliikluse kiirus on fllsiliste meetmetega alla voetud,
madalam miira aitab vaegnagijatel paremini kuulda ja tostetud Ullekdiguradadel annavad
juhid paremini teed.

Jagades tanavaruumi mber jalgsi, rattaga ja (ihistranspordiga liikujate kasuks, tGstame
me oluliselt tdnava labilaskvust ja parandame Uhtlasi miljood. Rasked Ghissdidukid ja
autoliiklus on oluliselt kitsamas koridoris tdnava keskel ja jatavad rohkem ruumi kdigeks
muuks.

OLEMASOLEV 20 000 TALLINNA PEATANAV PARAST VALMIMIST

Kui palju inimesi 14bib Narva mnt Kui palju inimesi labib Narva mnt tipptunnil
tipptunnil th jooksul? 1h jooksul peale valmimist/maksimaalselt?
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1 26600 12700
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lllustratsioon: Inimeste Idbilaskvus Narva maantel ManeeZi ja Hobujaama vahelises 16igus praeguse ja
kavandatava tédnava ristléike puhul.
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lllustratsioon: Inimeste Ildbilaskvus Narva maanteel Hobujaama ja Viru viéljaku vahelises 16igus praeguse ja
kavandatava tdnava ristldike puhul.



<AV A I AVA

Objekti nimi: Osa l: Staadium: Kuupdev: Muudatus: Lk /lehti:

Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 17/67
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lllustratsioon: Inimeste Idbilaskvus Viru vdljaku ja G.Otsa tn vahelises IGigus praeguse ja kavandatava
tdnava ristloike puhul.
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lllustratsioon: Inimeste Idbilaskvus G.Otsa tn ja Vabaduse vdljaku vahelises I6igus praeguse ja
kavandatava ténava ristldike puhul.
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4 LIIKLUSLAHENDUSED (koostanud Veiko Veerpalu)

4.1 Uldist

Vastavalt Tallinna Peatanava arhitektuurivoistluse ldhtellesandes mainitule on projektkiirus
valitud 30 km/h. See kehtib ka Ghistranspordile, kuna tanaval on vaga palju jalakaijad,
suuremad kiirused on ohtlikud. Vastavalt Peatdnava Ghistranspordi kiiruste uuring vt LISAD
Peatdnava Uhistranspordi kiiruste uuring on ajavoit suuremast kiiruse lubamisest
Uhistranspordile pea olematu. Trammide teoreetiline keskmine ajakadu oleks 2,8s peatanava
labimisel ja bussidel 5,6 s. Autoliikluse rahustamine on tagatud kiinniste ja
suunamuutetakistustega. Jalakadijatele tehakse lilkkumine marksa mugavamaks.

Vaga oluline on Peatdanava uue lahenduse puhul ka Ghistranspordi lilkkumine kesksel
Uhistranspordirajal ja peatumine Uhispeatustes.

4.2 Tanava liigitus

Tanava projekteerimiseks vajalike parameetrite valikuks EVS 843:2016 standardist on
enamasti vajalik teada, mis liiki tanavat projekteeritakse ja sellele vastavalt valida
teeparameetrid. Selleks et defineerida standardi kohane tdnava liik on vaja teada tdnava
tulevast kasutust. Olemasolevana on Parnu mnt ja Narva mnt vastavalt Tallinna tanavate
liigitusele liigitatud pdhimagistraaltanava alaliik pohitanavaks.

Vastavalt ideekavandile ei ole Tallinna Peatanav Parnu mnt ja Narva mnt 18igus véimalik
Uhessegi kindlasse kategooriasse liigitada. EVS 843:2016
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Joonis 4.1 — Tinavate liigid ja péhiiillesanded

Kavandatav lahendus ei ole uue lahenduse kohaselt enam liigitatav pohimagistraaltanavana.
Labiva autoliikluse jaoks vajaliku labilaskvuse tagamisega ei arvestata. Foorideta
ulekdiguradade lisamise tdttu vaheneb labilaskvus autoliiklusele. Projekti kohane kasutus on
pigem jaotusmagistraali voi isegi juurdepaasutdanavale omane — toimub juurdepaas
kinnistutele, on vaga suur jalakaijate liiklus, luuakse juurde ruumi sotsiaalsele suhtlusele
(ruum kohvikute toolide paigaldamiseks ja Urituste korraldamiseks n Viru valjakul). Samas on
oluline Ghistranspordi liiklus, mis vGiks olemasolevaga vorreldes isegi kasvada. Seet6ttu on
projekteerimisel valitud erinevate tdnavaliikide parameetreid vastavalt tegelikule
kavandatavale kasutusele.
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4.3 Liiklusuuringute liihikokkuvote

Projekteerimisega samaaegselt koostab IB Stratum projekteeritavate lahenduste
labilaskvusarvutusi ja modelleerimist. Selle uuringu eesmark on modelleerida eelkdige
autoliiklust ja kaardistada véimalikke probleeme mis voivad tekkida projektlahenduste
rajamisel ka teiste liikumisliikide osas. Koostd6s projekteerijatega leida lahendused
vOimalikele probleemidele. Kontrollitakse ristmike labilaskvust. Nahakse ette vajalikud
muudatused Uhistranspordisiisteemis, lahendused autoliikluse suunamiseks.

Projekteerimisega samaaegselt koostatakse ka Ramboll Finnland poolt mikrosimulatsiooni
(vt LISAD) kéige enam koormatud (hissGiduki ooteplatvormi toimivuse analtisimiseks
erinevate liiklejagruppide 16ikes. Simulatsioon viidi l1dbi VISSIM tarkvaraga. Selle t66ga on
loodud detailne mudel Ghispeatusest, kus on arvestatud jargnevate alusandmetega:

e Olemasolev bussiliiklus vastavalt olemasolevatele ajagraafikutele. Uhistransporti
peale minejad Tallinna Transpordiameti teostatud ukseandurite loendusandmetest.

o Jalakdijate andmed vt LISAD Tallinna kesklinna jalakaijate liikuvusuuringu I6ppraport
kohaste jalakaijate voogudega.

e Autoliikluse osas on [ahtutud IB Stratum koostatavast projekteeritavate lahenduste
labilaskvusarvutusest ja vajadusel korrigeeritud vastavalt, kui palju jalakaijate liiklus
Ulekaiguradadel neid |dbi voimaldab lasta.

T- Model OU kirjas 10.07.2018 nr 4/017070 vt LISAD on kokkuvdte liiklusuuringute seisust ja
lisadena on lisatud kdik koostatatud liiklusuuringuid.

Varemalt teostatud muud liiklusuuringud vt LISAD

4.4 Jalakaijaliiklus
Jalakaijate liiklus on Uks kdige suurearvulisem liiklejate grupp antud tanaval. Jalakaijate
liikumise kohta on 2017a tehtud uuring Tallinna kesklinna jalakaijate liikuvusuuring.

Jalakaijate ja rattaliikluse korraldamisel on aluseks véetud jargmised pohimotted:

- Autoliikluse rahustamine, et jalakdijatel oleks turvaline llekdiguradadel teed Uletada.

- Jalakaijad peavad teed andma Uhistranspordirajal liikkuvale Ghissdidukile.

- Voimalikult jalakdijasdbraliku ruumi loomine — tlekdigurajad vdimalusel mitte alla 200m.

- Jalakaijate ja jalgratturite eraldi teed kogu projektala pikkuses

- Voimaluse kdnniteede laiendamine kohtades, kus vaja. Peatdnava tilpne (lekdigurada on
tavaparasest laiem (6 meetrit, Tallinnas tlupilise 4 m asemel). SGiduautode kiiruse
tagamiseks on Ulekdiguraja kohal kinnis kaldega 1/10.

- Peatdnava pohjapoolsed paikesekiillasemad kdnniteed kavandatakse laiemana, et jatta
rohkem ruumi valikohvikutele jm tegevusele.

Uhistranspordirajal kiinnist ei ole. Eelprojektis otsitakse tdpsemat lahendust, kuidas tagada
piisav tahelepanu juhtimine, et jalakdija peab Ghistranspordile teed andma.

4.5 Jalgrattaliiklus

Viljavéte Tallinna linna peatinava liikluslahenduse analiitis OU Stratum t6dst.
Jalgrattaliikluse eraldamise vajadus tuleneb enamasti eesmargist muuta jalgrattasoit
atraktiivseks ja ohutuks alternatiiviks igapdevasele autoliiklusele. Eraldamise kaudu
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parandatakse liiklusohutust, jalgrattaséidu mugavust ning sujuvust. Olulisel kohal on just
turvalisuse parandamine. Siinjuures on oluline just turvatunde loomine. Jalgrattakasutust
parsib sageli reaalsest ohust enam inimeste valmisolek jalgrattakasutuse jarele, mis sageli
tuleneb just tajutavast ohutundest.

Jalgrattateede(-radade) rajamise vajaduse kriteeriumina tuuakse enamasti valja
liikluskoormuse maht téanavaldigul. Liikluskoormus avaldab jalgrattaliikluse ohutusele olulist
moju. Standardi EVS 843:2016 Linnatdanavad kohaselt tuleb jalgrattaliiklus eraldada
pohivorgu korral autoliiklusest juhul, kui 66paevane autoliikluse maht liletab 1 500 autot,
mis rajataval Peatdnava |6igul kordades suurem. Soomes kasutatav Jalakdijate- ja
jalgrattateede projekteerimise juhend kasitleb eraldamise vajadust tksikasjalikumalt.
Pohivorgul peab jalgrattaliiklus olema autoliiklusest alati eraldatud sdltumata
liikluskoormusest, kui maksimaalne lubatud sdidukiirus Gletab 30 km/h.

Auto ja jalgrattaliikluse eraldamise kdrval on oluline eraldada ka jalgrattaliiklus jalakadijatest.
Peamine pohjus seisneb taaskord ohutuses. Standardis EVS843:2016 Linnatdnavad on
jalakdijate ja jalgratturite eraldamise vajadusena toodud valja sellisel juhul, kui
kergliiklusteed kasutatakse kiireteks, pikkadeks jalgratta- ja mopeedisditudeks, kuid teel on
ka jalakaijad, kelle ohutus nGuab eraldamist (lapsed, vanurid, vaegnagijad). Eelkbige
puudutab see pShivorku, mis Gihendab linna aarealasid kesklinnaga ning neil suundadel
liilkuvad jalgratturid soovivad vGimalikult kiirelt ja ohutult sihtkohta jouda. Teise
kriteeriumina on standardis vélja toodud jalakaijate ja jalgratturite liiklussagedus on suur
(kokku >2 000 inimest 66padevas), mis on valdavalt kesklinna piirkonnas.

Soome Jalakdijate- ja jalgrattateede projekteerimise juhend soovitab kaaluda jalgratturite
eraldamise vajadust jalakaijatest, kui jalakaijate hulk Ghes tunnis Gletab 100 inimest.
Jalgratturid eraldatakse antudjuhendi kohaselt jalakdijatest alati jargmistel juhtudel:

- Suuremate linnade keskuste jalakaijate ala nahtavuse ja jalgrattavorgustiku rakendusliku
liigituse erinevuse tottu;

- Kasutajate hulga alusel juhul, kui ristlGikel on tipptunnil

e Rohkem kui 200 jalgratturit ja tle 200 jalakaija

® Rohkem kui 300 jalgratturit ja tle 50 jalakaija

® Rohkem kui 50 jalgratturit ja tle 300 jalakaija.

Pdhimarsruutidel eraldatakse jalgratturid jalakadijatest tavaliselt jargmistel juhtudel:

- Kattuvatel pdhimarsruutidel ehk nn. kvaliteetkdnniteedel kiiruse, ndhtavuse ja
jalgrattavorgustiku rakendusliku liigituse erinevuse tottu;

- Kiire jalgrattasdidu pohimarsruutidel kiiruse, nahtavuse ja jalgrattavorgustiku rakendusliku
liigituse erinevuse tottu.

Jalakdijate ja jalgratturite eraldamine tdstab eelkdige jalakadijate poolt kogetavat
liikluskeskkonna turvalisust. Samuti parandab see jalgrattaliikluse sujuvust. Soomes
kasutatav Jalakadijate- ja jalgrattateede projekteerimise juhend on valja toonud jalakdijate ja
jalgratturite eraldamise positiivsed

kiljed:

- jalakaijate ja jalgratturite vaheliste konfliktsituatsioonide vdahenemine

- fliUsilise ja tunnetatud ohutuse taseme kasv

- ristumiskohtade sujuva ja takistusteta korraldamise véimalus

- liikumise sujuvuse parendamine

- Uhesuunalise jalgrattatee kasutusse lulitamise véimalus

- jalgrattaliiklustrassi labilaskevGime suurenemine
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- liiklustrasside ja keskkonna teenindustaseme tous (jalgrattasdit muutub sujuvamaks,
ohutumaks ja kutsuvamaks) keskkond muutub ohutumaks ja kiiremaks

- jalakaijate ja muude, jalgsi kdimisega seonduvate toimingute nagu naiteks vaba aja
veetmise, sotsiaalse labikdimise ja lemmikloomade jalutamise muutumine lihtsamaks.

Igal lahendusel on ka negatiivsed kiljed, mida tuleb teadvustada ja arvestada ning leida
meetmed moju leevendamiseks. Negatiivsed kiiljed on:

- eraldamine vdib tdsta jalgratturite kiiruseid ja lisada seeldbi jalakdijatele pdhjustatavaid
ohuolukordi kohtades, kus jalakdijad kohtuvad jalgratturitega, seda naiteks valjakutel ja
platsidel;

- ruumivajaduse lisandumine juhul, kui jalgratturitele eraldatakse tanava voi tee ristlGikest
eraldi ruum;

- reeglina suuremaks osutuvad kulud;

- korrashoid konstruktsiooniliselt eraldatud liiklustrassidel vdib osutuda keeruliseks ning vdib
eeldada eritehnika kasutamist;

- jalakaijate ja jalgratturite omavahelise suhtarvu muutumisel muutub halvemaks ka ruumi
arakasutamise paindlikkus;

- Uksnes ehitusmaterjali voi teekattemargistusega teostatud eraldamine jaab talvisel ajal
lume ja jaa alla ning on halvasti margatav;

- eraldust ei tarvitseta alati jargida, kui teostus ei ole selgelt arusaadav, jarjepidev voi vastav
kohalikul tasandil juurdunud pShimotetele

Jalgrattateede planeerimise aluseks on pShimdte luua terviklik teede vorgustik, mis
vOimaldaks sujuvat, kiiret ja ohutut jalgrattaséitu. Esmaseks prioriteediks on pohivorgustiku
véljaarendamine, mis Gihendab Tallinna linna adarealasid kesklinnaga. Kesklinna on
koondunud suur osa tookohtadest, teenindusasutustest ja vaba aja sisustamiseks moeldud
asutustest ning linnaruumist. Jalgrattateede vorgustik véimaldab luua jalgrattakasutuseks
vajalikud tingimused, et liigelda olulisimate keskuste ja

huvipunktide vahel auto asemel jalgratastel.

Kdesolevas eskiislahenduses on tGihesuunaliste jalgrattateede laius ette nahtud valdavalt
2,0m, kohati kitsamates tingimustes 1,5m. Eelprojekti staadiumis tuleks leida vGimalusi
projekteerida jalgrattarajad vahemalt 2,5 meetri laiused. Ndahakse ka ette tdpsemad
lahendused jalakaijate ja jalgratturite omavaheliste konfliktpunktide vahendamiseks
ristmikel.

4.6 Uhistransport
Uhistranspordi liikluse korraldamisel on aluseks vdetud jirgmised pdhimdtted:

- Kogu Uhistransport liigub keskel asuval 1+1 rada trammivéondil.
- Bussid ja trammid peatuvad samal tee keskel asuval bussi ja trammi ooteplatvormil:

Vabaduse viljaku lihispeatus. Kesklinnast viljuval suunal rajatakse pikk ooteplatvorm.
Kesklinna saabuval suunal on ette ndahtud trammiooteplatvormi nihutamine Estonia pst
ristmikust Inglise kolledZi poole, tekitades ka siin bussidele ja trammidele ihispeatuse
kdnnitee servas.
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Musumade Uhispeatus (varasem Viru peatus on nihutatud veidi Valli tn ristmiku poole ja
seetGttu vOiks nime vahetada);

Viru véljaku Ghispeatus (endine Hobujaama Uhispeatus on nihutatud Viru hotelli ja
Postimaja vahele v&i variandina Viru vadljakule) ja Pronksi lihispeatus. Pronksi ja Joe tn
ristmiku korvale rajatakse Ghispeatus.

- Maakonnabussidele, kommertsbussidele ja turismibussidele on ette nahtud peatus
Musumade Uhispeatuse kdrval ja praeguse Hobujaama peatuse kohas. Need peatused on ka
erandjuhul kasutatavad, kui nditeks tramm laheb rikki just ooteplatvormide vahel.

- Erandjuhul on vdimalik peatuda ooteplatvormide kdrval autode sdidurajal. On kaalutud ka
varianti lasta Uhistranspordil peatuda eraldi taskus, aga sellisel juhul peab buss triigima
peatusesse ja dra Ule autode raja, mis on ebamugav ja aegandudev eriti liigendbussile. Lisaks
vajab buss ruumi manédéverdamiseks. Kuna thistransport on tanaval prioriteetne, siis on
moistlik lasta bussidel peatuda sdidurajal. See tagab Ghissdidukite sujuva liikluse. Autoliiklust
saab Uhistranspordi paremaks toimimiseks foorististeemi kaudu sellisel juhul piirata.

Seoses projekteeritava tanavalahendusega on vaja teha muudatusi Ghistranspordi liinide
kulgemisel. Muudatuste selgemaks kuvamiseks on tehtud ka joonis 017070_ES_TL-7-01
Uhistranspordi skeem. Selle skeemi eesmargiks on muuta ilmekamaks kavandatava
projektlahenduse mdju olemasolevale Ghistranspordi siisteemile antud piirkonnas.
Allolevalt moned voimalikud lahendused probleemidele:

e 60 Priisle - Maneezi ja 63 Priisle - Maneezi — Peavad sditma Pronksi ja Raua tn kaudu.
Peatuse ootelatvormi labilaskvuse paremaks tagamiseks tuleks busse mitte enam
Reimani tn-le suunata.
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Peatuse voimalused on Hobujaama/Viru varupeatuses, A.Laikamaa tn-I ja Pronksi
Uhispeatuses. Soovi korral saab suunata peatuma Viru terminali, kus vabaneb seoses
Umberkorraldusega ruumi.

14 Viru keskus - Vana-Paaskiila ja nr 18 Viru keskus — Laagri ei alusta Viru alt terminalist
vaid teevad, Hobujaama tn parklast tulles kohe parempdorde Parnu mnt suunas. Esimene
peatus on Viru valjaku ooteplatvormil.
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40 ja 48 Viru keskus - Pelguranna
Alustavad Viru alt terminalist ja teevad parempo606rde ja sGidavad Estonia pst kaudu voi
suunatakse samamoodi nagu liinid 14 ja 18.
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36 Viike-Oismie — Viru Viru ringi tagasipodrde asemel jitkab liin sditu Mere pst — Ahtri —
Hobujaama suunas ja teeb seal parempoorde, tulles tagasi Viru valjakule.

Maakonna liinid

Seoses Viru ristmikul imber p6dramise puudumisega foorilahenuse korral on vaja
korraldada iimber monede maakonnaliinide liinide kulgemised analoogselt buss nr
36-ga. Liinid KB 206 ja MB 117 117A 119 hakkavad tagasipooret tegema soites
ringiga.

4.7 Autoliiklus
Autoliikluse korraldamisel on aluseks véetud jargmised pohimdotted:

- Liikluse rahustamine, et jalakaijatel oleks turvaline Ulekdiguradadel teed liletada

- Labiv liiklus ei ole soodustatud — rahustamismeetmete ja vdga paljude liletuskohtadega
muutub autoliiklus kullaltki aeglaseks ja labilaskvus vdikeseks. Tdiendava jalakdijate ruumi
tagamiseks ja labiva sdidukiliikluse piiramiseks on Parnu mnt |18ik Estonia pst ja G. Otsa tn
vahelises |0igus labivale tavaliiklusele suletud kesklinna siseneval suunal. Valjuval suunal on
Uhissdidukiraja korvale taiendavalt projekteeritud eraldi sGidurada. Projektldigu fooristmikel
saab vajadusel veel “rohelise aja” pikkusega veel vahendada peale tulevat autode voogu. See
vOib olla vajalik, kui ilmneb, et autoliiklus hakkab Ghistranspordi liiklust ja jalakaijaid segama.
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- Juurdepéaasu tagamine tanava dares olevatele kinnistutele — elanikud asutuste, poodide jm
kiilastajad. Tipptunnil on autoga juurdepads toenaoliselt aegandudev.

- Peatumiskohtade (v6imalusel liihiajaline parkimine) tagamine autodele, et taksodel ja ka
muul eratranspordil oleks vGimalik inimesi tuua vGi peale votta. See on ohutu, kuna
liiklussagedus on tanasest kordades vaiksem ja kiiruspiirang on 30km/h.

4.8 Ristloike elemendid ja plaanilahendus

Tanava ruum on kohati vaga piiratud. Eesmaérk on vorreldes olemasoleva olukorraga luua
ristldikes rohkem ruumi haljastusele, jalakaiatele ja rattaliiklusele. Mootorsdidukite radade
laiuse valimisel on vBetud eesmargiks leida optimaalseim ohutu ja samas véimalikult kitsas
summaarne laius. Tdnava ristlGike kavandamisel on Iahtutud p6himdottest, et tanav koosneb
labivatest ribadest e ristlGike elementidest. Pllitud on vGimalikult tagada, et eri kasutusega
elemendid oleksid tdnaval labivalt vGimalikult sama laiusega. Ténav jaguneb vastavalt
kasutusele jargnevateks pohielementideks: Trammivodnd e Ghissdidukite rada, autoliikluse
rada, kiilgeraldusriba postide paigaldamiseks, jalgrattatee, kénnitee.

4.8.1 Trammivoondi laius

Vastavalt arhitektuurivGistluse voistlusiilesandele on maaratud Ghissdidukiraja laius sirgel
teel 6.8m. Trammivoodndi laius on vBetud arhitektuurivdistluse to0st. Laiuse valikul on
tuginetud jargnevatele juhistele:

EVS 843:2016 Tabel 6.30 Trammivoondi laius sirgel teel toodud trammi ja bussi
Uhiskasutusraja laiused.

Projekteerimise lahtetase Trammivoondi laius (m)
H 7,5

R 7,25

E 7,0

Kaesolevas projektis on trammivoondi laius valitud standardis toodust ménevaorra kitsam,
kuna EVS Tabel 6.30-s pole arvestatud madalama kiirusega. Kui vérrelda EVS 843:2016 Tabel
6.1 olevaid radade laiusi analoogia saamiseks, siis on projektkiiruse 50 km/h puhul sdiduraja

laius 0,25m laiem, kui 30 km/h korral.
Tabel 6.1 — Keskeraldusribata kaherajalise pohi- ja jaotusmagistraali soidutee ristloige

Projektkiirus Hea | Rahuldav | Erandlik
(km/h) ﬁﬁrel{jvidega ristloige, direkivi korgus iile 7,5 cm
C e/ i c ef2 i c ef2 i
30 kuni 40% 7,00 3,00 0,50 6,50 2,75 0,50 6,0 2,75 0,25

50 kuni 60 7.50 3.25 0,50 7,00 3,00 0,50

70 8,00 3,50 0,50 7,50 3,25 0,50 _
Airekividega ristldige, ddrekivi kdrgus kuni 7,5 cm**
c e/l i c ef2 i c ef2 i
30 kuni 40* 6,50 3,00 0,25 6,0 2,75 0,25 5,50 2,75 0,00
50 kuni 60 7,00 3,25 0,25 6,5 3,00 0,25 6,00 2,75 0,25

“" e e G G

*  Ainult jaotusmagistraal.

** Voib rakendada siis, kui konnitee ei kiilgne vahetult sdiduteega.

Seega vOib lugeda projektkiiruse 30 km/h korral 6,8m trammivoondi laiuse projekteerimise
|lahtetasemel R olevaks.
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Taiendavalt valjavote EVS 843:2016 Joonis 5.4 — SGidukite ruumivajadus ristlGikes kiirusel
40 km/h ja vdhem
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Kdike eelnevat arvesse vottes on vastu vietud otsus jatta trammivoondi laius samaks, mis oli
arhitektuurivdistluse voistlusilesandes 6,8m.

Ooteplatvormide vahel on trammivoondi laiust veidi vahendatud, vastasooteplatvormide
aarekivide vaheline kaugus on 6,5m. Trammi aarmise rédpa kaugus ooteplatvormist peab
olema 1,25m. Ooteplatvormide vahe vahendamine 0,30m tulemusel on ooteplatvormide
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vélisel alal trammi suuna telje kaugus trammivéondi servast 1,40m. Sellisel juhul jadvad
bussidel ideaalse sdidutrajektoori korral trammir6opad tépselt rataste vahele. Peatuses ei
pea buss ooteplatvormi aarele ldhemale sGitma ja saab peatuda ilma suunda muutmata.
Ooteplatvormi alguses aarekivi kavandada madalam (7,5-12 cm) kui Gilejaanud
ooteplatvorm, et buss juhuslikult hooga korge aarekivi vastu ei puruneks.

4.8.2 Uhistranspordi peatused

Projektlahendus ndeb ette sobivate parameetritega ooteplatvorme koos
ootepaviljonidega. Ooteplatvormide kdrgus tagab mugava sisenemise Uhissdidukisse.
Ooteplatvormide laius kavandatakse vastavalt vdimalustele ja prognoositavale
jalakaijate hulgale vahemikus 3,5-5,0m. Ooteplatvormide pikkuse (ca 80m) valikul on
eesmargiks seatud, et kaks CAF trammi (I=30,8 m) mahuksid korraga peatuma. See
vOimaldab teoreetiliselt korraga peatuda ka neljal tavabussil. Praktiliselt tuleks seda
valtida, kuna reisijatel voib olla keeruline lihikese ajaga soovitud sdiduki juurde
jouda. Otstes on kdigil ooteplatvormidel tlekdigurajad. Keskmine ulekdigurada on
ette nahtud ainult autoliikluse raja tletamiseks. Keskmine tlekdigurada on siiski
vajalik, et tagada piisavalt kiire ooteplatvormi tiihjenemine. Ooteplatvormidel
paiknevate paviljonide tagumised seinad suunavad jalakaijad autoteeiletust
sooritama Ulekaiguradade kaudu. Hilisemas projekteerimisetapis lisatakse vajadusel
ootepaviljonide pikenduseks vajadusel piirdeid, et tagada autojuhtidele piisav
kiilgndhtavus.

Ooteplatvormi kdrgus peatuse kohal tihissdiduki raja pinnast on 28 cm.

Hlustratsioon: Ndide eraldatud iihissGidukirajast ja peatusest ténava keskel (Urban Street Design Guide,
NACTO)
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Jargnevalt konkreetsetest peatustest:

Pronksi lihispeatus

Pronksi Ghispeatus on uus lhispeatus, mis lisatakse seniste trammipeatuste vahele, et luua
selline vahekaugus, mis on inimesele mugav ning loob tunde, et peatdnaval on paas
Uhistranspordile alati [ahedal. Vastavalt EVS 843:2016 on linnakeskustes soovituslikuks
trammipeatuste vaheks ca 400-500m.

Pronksi Ghispeatuse ja Narva mnt-Pronksi-Joe ristmiku ummistumise ohu ennetamiseks on
ette nahtud bussiraja viimine trammirajaga kohakuti, et Ghissdidukid saaksid vajadusel teisel
pool ristmikku oodata lihispeatuse tihjenemist eelmistest ihissGidukitest.

Viru viljaku lihispeatus

Uhispeatuse koosseisus on iihistranspordirada liletav jalakiijate tlekdigurada, mis seob
Rotermanni kvartali ja Viru keskuse uue peasissepadsu. See Ulekdigurada on oluliseks
alguspunktiks liilkumisele peatdanavalt mere suunas. See perspektiivis vdaga suure jalakaijate
kasutusega Ulekdigurada on ka iheks olulisemaks pdhjuseks, miks arhitektuurivdistluse
lahenduseaga vorreldes on ooteplatvormi nihutatud. Niid on ooteplatvorm kéver ja
ooteplatvormi keskelt Ule saamine ei jaa jalakaijate olulise liikumise suuna peale. Busside ja
trammide pddrdekoridoride $abloonidega on liiklemine kontrollitud. Uhissdidukid peatuvad
sirgel osal sh kdige lihem sirge osa on piisav 30m trammi jaoks. Probleem on ainult
valikurvis Parnu mnt poole liikuval bussil kurvi jargselt tapselt ooteplatvormi darde séita.
Seeparast peaks ekspluatatsioonis pliiidma kasutada esimest pikka sirget ooteplatvormiosa.
Eelprojekti kdigus lahendatakse tapsemalt jalakaijate ooteplatvormilt maha tulek Viru
ristmiku poolses otsas. See toimub Viru ristmiku jalakdijate fooritakti ajal.

Musumade Uhispeatus
Vastavalt tlilip-peatuse kirjeldusele

Vabaduse viljaku lihispeatus

Uhispeatus kavandatakse kesklinnast véljuvale suunale. Kesklinna saabuval suunal on ette
nahtud trammiooteplatvormi nihutamine Estonia pst ristmikust Inglise kolledzi poole,
tekitades ka siin bussidele ja trammidele Ghispeatuse.

Linna siseneval suunal hakkavad bussiliinid peatuma senisest peatusest Estonia pst
ristmikule lahemal.

Linnast valjuva suunal on samuti koht bussi peatumiseks sdidurajal, kuid see on mdeldud
kasutamiseks (iksnes erandjuhtumitel (Uldjuhul peatuvad viljuva suuna Pirnu mnt-| jatkavad
liinid Ghispeatuses ning Kaarli pst-l jatkavad liinid Vabaduse valjaku dares).

Mere pst Ghispeatus

Vastavalt tlilip-peatuse kirjeldusele.

Eelprojekti koostamisel otsustatakse, kas Mere pst Ghispeatus ehitatakse valja koos
peatdnavaga voi seotakse ehitusprojektiga olemasolev trammipeatus, jattes tihispeatuse
Mere pst Umberehituse koosseisu.
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UHISPEATUSTE NIMEDE SKEEM
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1 PRONKSI
2 VIRU VALJAK
3 MUSUMAGI

4 VABADUSE VALJAK

4.8.3 Taksopeatuste, maakonnaliinide peatuste ja varupeatuste riba.

Taksopeatuste, maakonnaliinide peatuste ja varupeatuste riba laiuse kavandamisel on
lahtutud sellest, et vahetult kiilgnev puuderida oleks sirge. Samas raja laiuse vajadus
erinevate otstarvete |86ikes on erinev. Selleks, et tagada puudele paremad kasvutingimused
on muudetud raja laius erinevates kohtades vastavalt vajadusele varieeruvaks.

Tanava kujunduses on kavandatud sdidutee darde riba mille laius on veidi varieeruv soltuvalt
selle kasutusest. Riba laius on 2,0-2,25m sdidukite peatumise ja lGhiajalise parkimise
otstarbega kohtades. Busside varupeatustes ja maakonnaliinide peatustes on Narva mnt-| ja
Parnu | riba laiuseks 2,75m.

Taksopeatuses on riba laius 2,7-3,0m, mis sisaldab ka llesdidetavat kérgendatud eraldusriba.
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Autode peatumiskohtades on laiuse valikul on lahtutud EVS 843:2016 ja valitud riba laiuseks

2,0m
Tabel 9.7 — Séiduauto parkimiskoha mbdtmed (m]) séliuvalt parkimisnurgast

Parkimine (¥ nurga all Parkimine 30% 45° 60° ja 75° Parkimine 90 nurga all
murga all
S Ly -]
, *1 AT
I o e o e ]:D:Im ]
3
LR L = <
——— 1. —
t‘
T3 Z4 | I 4
' - JLIn b'-]- LT}
Parkimisnurk o B L A i s n, L
o= 25 50 35 20 B
e 25 50 40 50 81 124 4.7 7.2
45° 25 5.0 45 3.7 5.4 B 5.4 Q.0
£ L6 50 5.0 30 | 33 57 5.6 10,0
75 25 a0 55 2.7 1.6 26 55 104
1 0 5 50 75
n a0 7 5.0 7.0
*  Yihim parkimiskoha laius tinavadarsel parkimiskohal wiib erandina olla 2,0 m.

Busside peatumiseks ette ndhtud kohtades on laiuse valikul on lahtutud EVS 843:2016 ja
valitud riba laiuseks 2,5m

&
* Liigendbussi ja bussirongi korral 25,00 m.
Joimig 65,21 — Avatud tasku (bidp 1)
136
EVS B43:2016
Tabel 636 — Avatud bussitasko phhimditmed (m)
I L L 1 [ L] L
Tavaline buss 18,0 46,5 55,1 38 28 24 Es:
Kaks tavalist bussi 5.0 63,5 721 ig 8 24 4.8
Lilgendbuss 210 58,5 65,7 24 1B 4 48
Bussirong 27.0 4,5 73,1 18 28 24 #8
Tavaline + liigendbuss o 755 #31 18 2B 24 48
Kaks liigendbussi 41.0 T85 85,7 24 LB 24 4.8

4.8.4 Autoliikluse rada

Autoliikluse raja laiuse valikul on lahtutud EVS 843:2016
Tabel 6.1 — Keskeraldusribata kaherajalise pohi- ja jaotusmagistraali sGidutee ristldige



Objekti nimi: Osa I: Staadium: Kuupaev: Muudatus: Lk /lehti:

Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 31/67
Projektkiirus . Hea ] Rahuldav | Em.n{“jk
(km/h) | Adrekividega ristldige, irekivi kirgus iile 7,5 cm
el el & T c [ ez ] i [ c ez i
30 kuni 40* | 7,00 3,00 0,50 650 | 2,75 0,50 6,0 2,75 0,25
50 kuni &0 7.50 3,25 0,50 7.00 3,00 0,50
70 | 800 3,50 0,50 740 | 3325 0,50
Adirekividega ristldige, drekivi kirgus Kuni 7,5 em**
[ ¢ | ef2 1 1 c ef2 i c | efz | i
30 kuni 40* | 650 300 0,25 60 | 275 0,25 5,50 275 0,00
50 kunli &0 7.00 325 0,25 6,5 3,00 0,25 6,00 275 0,25
70 7.50 325 0,50 7.0 3,25 0,25

Ainult jaotusmagistraal.
** Vaib rakendada siis, kui kinnitee ei killgne vahetult séiduteega.
Konnitee ei kiilgne vahetult sGiduteega - kohtades, kus autoliiklusraja kérval ei ole
peatumiskohtade riba eraldab sdiduteed ratta-/ voi kdnniteest 0.9m muu katendiga
turvariba, kus on ka normidekohaselt paigutatud trammide kontaktliini ja tdnavavalgustuse
postid. Seeparast on ldhtutud tabeli alumises pooles olevatest laiustest. Projektkiiruse
30km/h ja 7,5 cm aarekivi kdrguse korral on sdiduraja laiuseks valitud 2,75m ja ohutusriba
0,25m. Platvormidega ja saartega kiilgnevates |Gikudes on samuti raja laius 2,75m ja
ohutusriba mdlemal pool 0,25m (kokku 0,25+2,75+0,25=3,25m).

Rajalaiuse puhul on valitud projekteerimistase Rahuldav. PGhjenduseks jargnev:

e Seerada on pohiliselt ette ndhtud sdiduautoliiklusele ja teenindavale transpordile
st raskeliiklus on vaike. Lisaks sGidavad seal reisibussid ja kohati ka
maakonnaliinide bussid.

e Luua ristldikes rohkem ruumi haljastusele jalakdiatele ja rattaliiklusele.

e Autoliikluse rahustamise otstarbel on mdistlik mitte kavandada laiu radasid.
Kitsas rada suunab autojuhti paremini tunnetama kiirust.

e Autoiikluse rahustamiseks ja jalakaijate kaitseks ette ndhtud saarte ja
ooteplatvormide imber mandoverdamiseks on arvutusliku auto péordekoridori
ja darekivi vaheks arvestatud 0,25m, mis vastab projekteerimistasemele erandlik.
Pohjuseks see, et on ette ndhtud, et bussid liiklevad Gldjuhul Ghiséidukirajal.
Koigile sdidukitele mbeldud rajale tulevad bussid erandjuhul rikke tottu voi
manooverdamiseks.

4.9 Ristmikud

Mere pst ristmik

Senine ulatuslik liiklusala (rahvakeelse nimetusega ,,Viru ring“) asendatakse Viru véljakuga,
mille alale kavandatakse muuhulgas Parnu mnt, Narva mnt ja Mere pst sidumiseks
kompakne ristmik. Vadljaku keskel asuva ristmiku foori tstiklid lubavad jalakaijatel liiklust nii
kolmes risti suunas kui ka diagonaal suundades korraga lletada. Narva mnt pdhja servast
Parnu mnt-le jalutajad saavad otse lle keskmise ristmiku jalutada, ilma Mere puiesteele
korvale pdikamata. Erinevalt teistest peatdnava ristmikest on sel ristmikul praegu ja
tulevikus vasakpoorde voimalused kdigis suundades.

Ristmiku lahenduse koostamisel kaaluti erinevaid variante, sh ringristmik. Osutus et
fooridega reguleerituna on voimalik rajada kdige kompaktsem ristmik. Kaaluti jalakaijatele
vahesaarte rajamist analoogselt teiste llekdiguradadega mdlemal pool trammiteed. See aga
suunaks jalakaijaid liialt palju kdige loomulikumast sirgest trajektoorist kdrvale ja ristmik
vOtaks enda alla oluliselt rohkem ruumi. Jalakaijate tlekdiguks on analoogselt Hobujaama
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ristmikuga ette ndhtud jalakaijate takt. lImselt on vajalik hoida foor t66s 66paevaringselt, et
oleks tagatud ohutu ulekiik jalakiijatele. Uhissdidukitele dnnestub tagada vajalik I4bilaskvus.
Kui on vajadus tulevikus Ghistranspordi liiklussagedust suurendada, tuleb tipptunni ajal
vahendada tavaliikluse ,rohelist aega“.

Hobujaama ristmik

Ristmik sdilitab olemuselt senise liikluskorralduse ning jaab foorjuhitavaks, kuid muudetakse
oluliselt kompaktsemaks. Parempdorete raadiusi vahendatakse, mis annab margatavalt
juurde jalakaijate ruumi. Ristmiku katend réhutab jalakaijate fooritaktist tulenevaid
liilkumissuundi.

| | 1.5 m

-_+__...:|._ nnnnn — e — o — — — —

RO.5m | 3

Angle

I
—I...-
i
I
.

:
|
|
i
|
|
|
r
r
}

30m  24m 1.5m >LBm |

lllustratsioon: Tdnavanurgad tuleb kujundada min véimaliku raadiusega, suuremat raadiust kui 5m tuleks
kasutada ainult erandjuhtudel (Global Street Design Guide, NACTO)

Kaaluti jalakaijatele vahesaarte rajamist analoogselt teiste tlekdiguradadega mdélemal pool
trammiteed. Perspektiivis oleks siis saared vaja ette ndha ka A.Laikmaa ja Hobujaama
harudele. See vahendaks labilaskvust, kuna jalakaijate diagonaalne teelletus ldheks
pikemaks ja jalakaijate takt vajaks rohkem aega. Seepérast otsustati saartest loobuda,
seet6ttu on limselt vajalik hoida foor t66s 60paevaringselt voi adaptiivselt.

Voimalik on ette ndaha perspektiivne Sadama poole suunduva trammiliini kulgemine
Hobujaama — A.Laikmaa sihis.

Bussiterminali valjasoit

Busside valjasoidutee Viru keskuse bussiterminalist muudetakse senisega vorreldes
kitsamaks ja kompaktseks. Kéik bussid valjuvad terminalist Gihes reas ning teevad
parempoorde Narva mnt-le. S6iduautod, kes tulevad Iddanest Narva mnt sdidurajal, peavad
andma terminalist vdljuvatele bussidele teed. Bussiterminali vdljasdiduteed Uletavate
jalakaijate lilkumine (piki Narva mnt-d liikujad ja Ghispeatusest kdnniteele liikujad)
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reguleeritakse fooriga, mille punane tuli stttib jalakaijale selleks ajaks kui buss terminalist
véljub. Busside viljasbidutee kitsendamine annab véimaluse rajada valisruumi kaudu uue
konnitee Narva mnt-It otse terminali, mis teeb paasemise terminali margatavalt
mugavamaks.

G.Otsa / Suur-Karja ristmik

Ristmik on ette ndhtud foorjuhitavana. Otseliikumine ja paremp&6re on ette nahtud
parempoolselt sdidurajalt. Vasakpoolselt sdidurajalt on voimaldatud sdidukite vasakpoore
Parnu mnt-le. Vajadusel saab ristmikul keelata ka vasakp66rde, mis vahendaks oluliselt
G.Otsa tn kasutamist labivaks liikluseks.

Fooriristmik véimaldab ka vajadusel reguleerida G.Otsa tn-It Peatanavale péoravare autode
hulka.

Maneezi ristmik

ManeeZi tn jadb (ihesuunaliseks. Maneezi tdnava ristmik enam tavaliiklusele fooriga
reguleeritud ei ole. Uhissdidukite reguleerimiseks on ManeefZi ristmikule ette ndhtud
Uhissoiduki foorid. Autodele on ette nahtud poo6rata ainult paremale. limselt 66sel ei ole
pohjust vasakpooret keelata. Trammile ei ole parempddrdeks eraldi roopaid ette nahtud.
Toimib pohimotteliselt enne viimast rekonstrueerimist toiminud lahendus. Kuna autod
peavad teed andma parempddret ManeeZi tanavale sooritavale trammile, siis on mdoistlik
neile panna hoiatav kollane foorituli, et nad paneksid teeandmiskohustust tahele.

V.Reimani ristmik
V.Reimani tanav jadb Ghesuunaline ja Narva mnt ristmikult véimalik ainult parempddre sisse
ja bussi vasakpdore sisse.

Pronksi / Joe ristmik

Peatdnava otstes on ettenahtud Ulekdiguraja markeerimine erikatendiga. See annab teada ja
tuletab liiklejale meelde teistsugusest rahustatud liikluskeskkonnast.

Kavandatava lahendusega rajatakse ooteplatvorm. Kdige olulisemaks muudatuseks on Narva
mnt bussiraja viimine kokku trammirajaga alates Kreutzwaldi tdnavast. Pronksi ja JGe tn
suunal tagatakse olemasolev ldbilaskvus. Vt LISAD Tallinna linna peatanava liikluslahenduse
analiilis-, koostaja OU Stratum.

Vabaduse viljaku ristmik
Peatdnava otstes on ettendhtud llekdiguraja markeerimine erikatendiga. See annab teada ja
tuletab liiklejale meelde teistsugusest rahustatud liikluskeskonnast. Vabaduse valjaku
ristmikul on kdesoleva projektiga ette nahtud jargnevad muudatused:
@ FEraldatud jalgrattatee rajamine Vabaduse véljakule kahe sdidusuuna vahele
(perspektiivne lahendus).
® Parnu maanteel keelatakse otseliiklus kesklinna suunal tavasdidukitele. Labipdds on
tagatud ainult Ghistranspordile ihissdidukiraja kaudu. Ulejdanud liiklus suunatakse
parempoordega Estonia pst-le.
® Ooteplatvormi pikendatakse 75 m-ni, et oleks piisav ruum koigi peatuvate
Uhissdidukite mahutamiseks. Luuakse ka lisaruumi haljastusele ja jalakaijatele ja
jalgratturitele. SeetGttu on vajalik ristmiku geomeetriat ménedest kohtadest muuta.
® Kaarli pst parempoddrderaja dra kaotamine. Parempddrde sooritamine thissdidukiraja
kaudu, et muuta ristmikku kompaktsemaks.
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@ Jalakaijate takti lisamine.
4.10 Trammiteed
Trammiteede rekonstrueerimise pohjuseks on tdnava [6igu rekonstrueerimine koos

liikluskorralduse muutmisega. Trammiteede lahenduse kavandamisel on |ahtutud jargnevast:

Projekteerimise lahtetase on rahuldav, kohati erandlik. Erandliku ldhtetase kasutamine on
kus prioriteediks on jalakdijad ning

tingitud kitsendatud tanavaruumi olemasoluga,

jalgratturid. Projektkiiruseks on 30 km/h, kohati peatuste ooteplatvormide kohal 20 km/h.
Vastavalt projektkiirusele on valitud ka kdverate raadiused ja eelkdverikke pikkused, aluseks

on Linnatanavate standard EVS 843:2016.
Tabel 1. Projekteeritud kdverate loetelu.

Peatdnav (Estonia pst - Pronksi tn)

Kdvera [Pikkus Eel-
" [Raadius [kdverikute |Asukoht Markused
nr. m )
pikkused, m
Projektkiiruseks on 20
km/h, asub ooteplatvormi
1 21,99 [50 - ja Parnu mnt., . - |
Ulemineku osaks vOetakse
11 vastas . .
10 meetri pikkusel sirgel
IGigul enne
plaanikdverikku
PArmu  mnt 7Projektkiiruseks on 30
2 27,03 [350 - km/h. Eelkdveriku vajadug
\vastas
puudub
PArmu  mnt 5Projektkiiruseks on 30
3 55,90 [350 - km/h. Eelkdveriku vajadug
\vastas
puudub
Projektkiiruseks on 20
km/h, asub ooteplatvormi
A 30,37 |60 - vastas (Nordid., . N |
Ulemineku osaks vOetakse
hotell foorum) L )
10 meetri pikkusel sirgel
[Gigul enne
plaanikdverikku
\Ijaasrt\;as mnt 1Projektkiiruseks on 30
5 24,43 [350 - L km/h. Eelkdveriku vajadug
(Postimaja uudub
keskus) P
o 4749 150 b0,00 R.elmém tnProjektkiiruseks on 30
ristmikul km/h

Mere pst ristmik ("Viru" ring)

Muudatus:
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Eelkdverikut

KG Pikk
n(r)vera rr: us, Raadius e pikkused|Asukoht Markused
) m
Projektkiiruseks on 20
suunal  Merekm/h, asub pdodrangute

1 37,59 128 - pst - Peatdnav,vahelises piirkonnas.

Viru valjakul [Eelkdverik ei olg
ettenahtud.
Projektkiiruseks on 20
suunal  Merekm/h, asub pdodrangute

2 57,57 B2 - pst - Peatdnav,vahelises piirkonnas.
Viru valjakul [Eelkoverik ei ole

ettendhtud.
Projektkiiruseks on 20
suunal
) km/h, asub poorangute
Peatanav . . ..

3 42,96 32 - . [vahelises piirkonnas.
Mere pst, Viru .. .
aliakul Eelkdverik ei olg

J ettendhtud.
Projektkiiruseks on 20
suunal
. km/h, asub po6o6rangute
Peatanav . . ..

4 50,37 28 - . |vahelises piirkonnas.

Mere pst, Viru o .
s Eelkdverik ei olg
valjakul .
ettenahtud.
Projektkiiruseks on 20
<uunal Merekr_n/h’ asub ooteBIatv_orm!
.. piirkonnas. Eelkdverik ei
pst - Peatanav'ole ettendhtud
5 28,25 140 - peatuse o N |
.lilemineku osaks vdetakse
ooteplatvormi . .
i 10 meetri pikkusel sirgel
juures ~
[Gigul enne
plaanikdverikku
Projektkiiruseks on 20
suunal km/h, asub ooteplatvormi
Peatdnav Jpiirkonnas. Eelkoverik ei

c b543 B i Mere pst,(.:.»le. ette[\ahtud,
peatuse Ulemineku osaks vOetakse
ooteplatvormi |10 meetri pikkusel sirgel
juures [Gigul enne

plaanikdverikku

Maneezi tn ristmik

~ . Eelkdverikut

rli;)vera Ekkus, Raadius e pikkusedAsukoht Markused

' m

1 61,71 (34,80 | suunal Projektkiiruseks on 20
Peatdnav +km/h, asub po6o6rangutd
ManeezZitn  |vahelises piirkonnas.
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Eelkdverik ei ole
ettendhtud.
Projektkiiruseks on 20
suunal km/h, asub po6o6rangute
65,26 36,80 - ManeeZi tn -vahelises piirkonnas.
Peatdnav Eelkdverik ei ole
ettenahtud.

Projekteeritav trammitee jalgib osaliselt olemasolevat trammitee koridori,
kuid olemasolevat trammitee aluskonstruktsioone sdilitada ei saa ja neid
tuleb (imber ehitada.

Trammitee asub tdnava keskel, projekteeritud UhissGidukite koridoris. Liiklus
on planeeritud kombineeritud kujul koos bussidega ja taksodega. Antud
IGigule projekteeritakse kolm Uhissoidukite peatuse.

Trammitee taristu projekteerimisel on aluseks voetud jargmised parameetrid:
Trammi tdismass — 70 tonni

Trammi teljekoormus — 10,8 tonni

Trammi maksimaalne kiirus — 50 km/h

Trammi laius — 2,3 m

Trammi pikkus — 30,8 m

Trammi alusvankrite arv—4

Trammitee telgede vahe on projekteeritud arvestades uute ja vanade TLT AS
kasutatavate trammide (CAF; KT-4; KT-6) diinaamilise gabariidi m6otmetega
ja kurvikditumisega; standardi EVS-843-2016 ,Linnatanavad” ja Trammide
tehnilise ekspluatatsiooni eeskirjad“ nduetega.

Trammitee kdverate projekteerimisel on arvestatud trammide tehniliste
vOimaluste ja isedrasustega kdverate labimisel.

Roobastee sirged I16igud on kdveratega (R<350 m) Gihinenud siirdekdveratega
vOi selle puudumisel Glemineku osaks voetakse 10 meetri pikkusel sirgel 16igul
enne plaanikdverikku.

Projektlahendus on t6omahtude piiril kokku viidud olemasoleva olukorraga.
Uhenduskdverate raadius on R=150 m. Vastab Linnatinavate standardi EVS
843:2016, tabel 6.24, rahuldava projekteerimise lahtetasemele.

Kahe roopapaari telgede vaheline kaugus on projekteeritud 4,0 meetrit.
Kdesoleval [digul vahetatakse vadlja kogu trammitee pealisehitis koos
aluskonstruktsioonidega.



Objekti nimi: Osa I: Staadium: Kuupaev: Muudatus: Lk /lehti:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 37/67

e Viru vdljaku ja Maneezi po6rangud projekteeritakse jargmises projekteerimise
etapis arvestusega, et nendel hakkaks sditma ka rddbasteta
transpordivahendid.

e Jalakaijate Ulekdigukohad ei paikne pddrangute alal.

e Trammitee projekteerimisel ei ole projekteeritud kurve vdaiksema raadiusega,
kui R=30 m.

Lahenduse koostamisel kaaluti tdsiselt ka véimalust olemasolevat trammitee alust sailitada.
Allolevalt pdhjused, miks on sellest kdesolevas eskiislahenduses loobutud:

e Lahteulesanne ndeb ette trammi ja bussi Uhiskasutusega Uhissdidukirajad.
Trammivoondi laius ei ole tdna ette nahtud piisava laiusega trammide ja busside
mahutamiseks. Trammivoondi laius tana 6m, projektiga 6.8m. Trammiteede telgede
vahe praegu 3.1m, projektiga on vahe suurendatud 4m-ni.

e Vastavalt TLT AS tehnilistele tingimustele tuleb aluskonstruktsioon vahetada kui
trammitee telg muutub. Tehnoloogiliselt on viaga tédmahukas olemasoleva aluse
laiendamine. See ei tasu ara, kui seda on vaja teha ca kogu pikkuses.

¢ Teede asendiplaaniline lahendus toob kaasa ka palju tehnovorkude imber tGstmist
sh ka ristumisi(majatihendused jm) trammiteega. Ristumistel tegemisel tuleb
trammiteed paljudes kohtades labi kaevata. Trammiteede betoonaluste jatkamine
lihikeste vahemaade ei ole TLT poolt aktsepteeritav ega ehituslikult mdistlik
lahendus. Kommunikatsioonide olemasoleva aluse alt |abi viimine v6ib kahjustada
olemasolevat alust ja on samuti lisakulu.

e Korguslikult oleks keeruline rajada olemasolevast plaanilisest lahendusest oluliselt
erinevat lahendust olukorras, kus tuleb trammitee osas jalgida tapselt olemasolevaid
korguseid. Aga ilmselt vGimatu see ei ole.

¢ Kogumaksumusest moodustab trammitee alus nii vdiksese osa, et ei ole maistlik selle
parast suuri kompromisse kogu konseptsiooni kvaliteedis teha. Eriti olukorras, kus
vana aluse sdilitamiseks tuleb teha suuri kulutusi.

5 PEATANAVA OSAD (koostanud Kavakava)

Olulised kujundusprintsiibid

1. Tanavaruum on kujundatud jalakaija vaatepunktist.

Tallinnas puudub esindustanava traditsioon ja valjaspool vanalinna on tanavaid kavandatud
sarnaselt darelinna voi mnt loogikale — jalakaijatele jadb sdiduteest lilejaav ruum
(ebaloogilise kujuga, omavahel (ihendamata ruumifragmendid). Peatdanaval on ruumi
kujundatud nérgemast tugevama poole, st esmalt jalakaija, seejarel ratturi ning IGpuks
sOidutee osa.

2. Esindustdnava puhul on kujunduse aluseks jalakaija liikumiskiirus, kasutatud on ajatuid
kujundusvotteid (sirge servaga jatkuv sillutis, lihikesed teelletused ilma suunamuutuseta,
kompaktne ruumikasutus), mis valdivad assotsiatsioone autodega.

3. Liiklusohutus saavutatakse kujundusvotetega, mis ei muuda jalakaija liikkumisjoonist
asjatult keeruliseks ning ei aeglusta seda pohjendamatult.
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4. Kuna Eestis puudub esinduslike, jalakaijas6bralike tanavate kavandamise traditsioon ning
ka sellekohased juhendmaterijalid, siis on projekteerimisel [ahtutud teiste linnade praktikast
ning vastavatest juhenditest.

Peatdnav Narva mnt IGigus :

Narva mnt kujundatakse iimber puiesteeks.

Erinevad tegevuse ja liilkumisviisid jagavad tanavaruumi selgeteks ribadeks:
kdnniteed, puud koos alushaljastusega, jalgrattarada, peatumisriba, sdidurada,
Uhistranspordirada.

Narva mnt IGigus on kaks Ghistranspordi peatust (Pronksi ja Viru ).

— -

TP == | 1A
i JALAKADIAD } RATAS/ P} SOIDUTEE i RATAS/ P{ JALAKATIAD
i S5km/h i 15km/h i 30 km/h i 1I5km/h i S5km/h i

ER=szezasasesa=a=a=a=aasasasmcEsmsEsEsEsRsazesy |

Peatdanav Parnu mnt IGigus :

Parnu mnt jaguneb kujunduse mottes kaheks osaks:

Vabaduse valjaku - Draamateatri vaheline kitsam |18ik ja Tammsaare pargi - Musumae
vaheline laiem I8ik.

Tanav jaguneb ka siin erinevate liikumisviiside jargi ribadeks.
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Parnu maantee osas Peatdnavale uut korghaljastust labivalt ei kavandata.
Parnu mnt IGigus on kaks Ghispeatust (Musumae ja Vabaduse valjaku).

Parnu mnt kitsas 10igus on kokku 3 sdidurada.
Olemasoleva konnitee laiendamiseks oluliselt ruumi ei ole. Lisandub eraldatud minimaalse

laiusega rattarada.
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Skeem: Pdrnu mnt kitsa l6igu juurdepddsuskeem (katkendjoon tdhistab véimalust taaskasutada eelnevalt
kasutusel olnud teekonda)

Parnu mnt laiemas I6igus kulgeb Peatanav Musumae ja Tammsaare pargi vahel. Siin on
sOidutee 4-rajaline. Peatanav pGimitakse siin kiilgnevate pargiruumidega ning jalgratta —
jalakaija ruum ei ole sama ranges hierarhias nagu llejdanud tanava osas (jalgrattal on siiski

eraldi katendiga rada).
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Viru valjak :

Viru valjak muutub oluliselt. Taastub valjaku tdhtsus Tallinna keskpunktina — see on
nullpunkt, mis tihendab ja koondab k&iki liikumisviise. Valjaku keskel on uus kompaktne
fooriristmik. Ristmik jagab valjaku kolmeks vordseks osaks.

Jalakaija saab Ule pika aja uuesti lGletada valjakut otse, ilma tegemata suuri ringe. Sellega
muutub valjak heaks hendajaks vanalinna, bastionivoondi, kesklinna ja Rotermanni kvartali

vahel. Taastub ka hea tihendus Viru tdnava ja Narva maantee vahel. Viljaku pargipoolse
kiilje defineerib taastatud glassiipuiestee.
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Peatdnava ruumi laiendused, platsid ja vdljakud :

Jaani kiriku - Otsa kooli vaheline ala

Jaani kiriku korval suurendatakse sillutatud jalakdiguruumi. Esile tGusevad olulised
liilkumissuunad vanalinna ja Vabaduse valjakule. Téanavalaiendusele kavandatakse uus kiosk
(koos wc-ga) ja rataste hoiuala. Jaani kiriku perimeeter tuuakse esile eristuva sillutisega.

Draamateatri-Saarineni vaheline ala

Kahe vastastiku hoone vahele kujundatakse pidulikum valjakulaadne ruum, mis tGstab esile
juugendliku arhitektuuri-ansambli. Vanalinna ja bastionivodndi vahelised teeliletused on
kujundatud eriti sujuvad. Erikujundusega sillutis ihendab platsi tervikuks (dekoratiivne
sillutis on ka sGiduteel). Kujundusvote viitab jagatud kasutusega alale (shared space) ja selle
eesmark on rahustada liiklust.

Musumade uus kolmnurk

Musumade korval asuv kolmnurkne parkla muudetakse projektiga vaikeks valjakuks.
Musumade kiljele on kavandatud lauge paiksele avatud astmestik, et avada park paremini
linnale. Trepistiku nurk joon jargib bastioni algset kuju. Platsile kavandatakse kiosk wc-ga ja
rataste hoiuala. Platsi keskel on koht skulptuuriline vdi veesilmale.

Musumade Viru vidljaku poolne kolmnurk
Aleksander Niine kavandatud purskkaevuga haljasala ja trepistiku osas muudatusi ei
kavandata. Seoses Peatanavaga uuendatakse valgustuse lahendust.

Viru ja Nordic hotelli vaheline ala
Uue Peatanava lahendusega enam sdiduvahendid hotellide ette jalakaijaruumi ei sisene vaid
peatuvad tdnava dares. Selleks ette nahtud kohtadel.

Paralleelselt peatdnava ehitusprojekti koostamisega kavandavad Viru hotell ja Viru keskus
arhitektuurivdistlust hoone laiendamiseks Narva mnt poole. Viru hotelli ette peab jadma
Peatdnavale takistusteta liikumiskoridor (vt skeemi projekti Lisades), millele arvestatakse
juurde hotelli logistikaks vajalik ruum. Tagatud peab olema ka visuaalne Peatdnava
jatkumine, seeparast ei saa konsoole ja lleulatuvaid osasid Peatanava kohale kavandada.

Foorumi esine
Foorumi kaubanduskeskuse esisele kolmnurksele tanava laiendusele kavandatakse kiosk wc-
ga, rataste hoiukoht ja istekohad.
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Pronksi ristmiku tanava laiendus

Pronksi tn pool IGpeb peatdnav 50-ndatel kavandatud laiema véljakulaadse tanavaruumiga.
Ala kujundus eristub monevorra llejdanud Narva mnt-st. Tanava lahendus toob esile 50-
ndatel hoonestusega kavandatud varavamotiivi. Valjakule kavandatakse haljastusega
eraldatud istumiskohad. Sillutises markeeritakse koha ajaloo kihistusi (Harjapea jogi,
Kompasna agul).

TANAVA ALGUS JA LOPP / PLATSID JA VALJAKUD

1-VABADUSE VALJAK - Véljakuja-Peaténava vaheline

ala on selgemini defineeritud.-Esile tdusevad olulised
kaigusuunad (Karja tn=Parnu-mnt; ‘glassiipuiestee) ja
Jaanikirik!

2 SAARINENI'--DRAAMA

3 MUSUMAE-UUS KOLMNURK
4 MUSUMAE VANA-KOLNMNURK
5 VIRU.VALIAK

6 HOBUJAAMA

7 PRONKSI ANSAMBEL

8 PUIESTEE KADRIORUNI
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6 KATENDID

Peatdnava seob Uhtseks tervikuks esinduslik sillutis. Jalakaijate ala katendiks on terve tédnava
IGikes projekteeritud 600mm laiused graniitkivi plaadid. Suuremamddétmeline plaat on
linnapildis eristuv, peatdnavale sobivalt esinduslik ja annab edasi linna keskse tdnava
ruumilist jatkuvust.

Graniit on vastupidav, ilmastikukindel ja pikas ajaperspektiivis 5konoomne materijal, seetottu
on ka UhissOidukiteraja kantendiks valitud vaiksemamodduline graniitkivi.

Parnu mnt sillutis

Bastionivoondis on sillutiskiviks valitud vanalinna ja pargimiljodsse sulanduv tumedamas
toonis graniitkivi. Jalakaijate alal on 600mm laiustest graniitplaatidest sillutis, trammi ja bussi
ooteplatvormil ja lilekdiguradade ohutussaartel 300x600mm tumehall graniitkivi,
Uhissoidukite rajal, parkimis-peatumisalal ja varupeatuste ribal vdiksemamd&dduline tume
graniitkivi (200x140mm vGi suurem taringukivi), jalgratta- ja autoliiklusrajad on
asfaltkatendiga.

Narva mnt sillutis

Narva mnt peatanava sillutiseks on projekteeritud helehall 600mm laiustest graniitplaatidest
katend, mis avardab visuaalselt Narva mnt kitsast ja varjulist tdnavapilti ja toob selgelt esile
laiendatud jalakaijate ala. Trammi ja bussi ooteplatvormil ja llekdiguradade ohutussaartel on
helehall 300x600mm graniitkivi, Ghissdidukite rajal, parkimis-peatumisalal ja varupeatuste
ribal vdiksemam®&dduline tume graniitkivi (200x140mm vG3i suurem taringukivi), jalgratta- ja
autoliiklusrajad on asfaltkatendiga.

Viru valjaku sillutis

Viru valjaku sillutiseks on suuremamodduline graniitplaat, mis eristub nii méétmetelt kui
toonilt nii Parnu kui Narva mnt sillutisest. Valjakuala jalakdijate ruumi ja sGiduautode raja
katend kavandatakse nii, et see m6jub Ghtsena, suunates séiduautode liikumist pollaritega.
Uhissdidukirajad jadvad viljakuruumi I8ikama. Ristmiku katend rdhutab jalakiijate
otseliikumist Ule ristmiku kdigis suundades.

Ristmikud

Ristmikel labib kdnnitee graniidist katend ristuvate sdiduridade asfalti. See suunab
autojuhtide tahelepanu jalakadijatele eesdigusele ja peatdnava alasse sisenemisele.
Soiduautode liikumisala lle jalakdigukatendi markeeritakse pollaritega.
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lllustratsioon: Jdtkuv samas pinnas katend toob esile jalakdija liikumistee prioriteetsuse (Global Street Design
Guide, NACTO)

Hlustratsioon: Jdatkuv samas pinnas katend toob esile jalakdija liikumistee prioriteetsuse. Soiduaotode liikumist
suunatakse pollaritega.
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Draama teatri esine

Draama teatri ette on kavandatud eriline katendi lahendus. Lisaks jalakaijate Ulekaigule labib
erineva tooni, suuruse ja tootlusega graniitkividest muster maja ees kogu tanavapinda, mis
visuaalselt loob teatri ette vaikse valjaku ja Ghtlasi markeerib olulist sisenemistsooni
vanalinna.

Uhissdidukirada

Uhissdidukirada on kaetud sillutisega, mis kannatab tihissdidukite koormusi ega tekita
ekspluatatsiooni kdigus osakesi, mis vdiks kanduda trammi pédrmetele. Uhtlasi vihendab
erinevate materjalide kasutamine kogu sdidutee ruumi monotoonsust.

Aarekivid

Peatdnava aarekivid on graniidist, mille toon vastavalt sillutisele. Adrekivi laius on vastavalt
plaanilahendusele. Airekivi kdrgus sdidutee ja peatumisriba vahel on Narva maantee 18igus
50mm ja Pdrnu maantee I8igus 75mm. Ulejddnud kdnnitee katendid on samas pinnas.

Sadevesi
Konniteede sadevesi kogutakse kokku ja juhitakse puude kasvupinnasesse. Sdiduteedel
juhitakse sadevesi sdidutee servades paiknevatesse restkaevudesse.
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7 HALJASTUS (koostanud Kerttu Koll ja Maarja Tiilir)

7.1 Sissejuhatus

Maailma ja Euroopa linnades on mitmeid naiteid, kus puiesteed on linna siimbolid ja osa
linna identiteedist (tuntumatest naiteks Champs-Elysées Pariisis ja Unter den Linden
Berliinis). Kaasaegsete linnatdnavate projektide tiheks olulisemaks valjakutseks on rajada uus
tanavahaljastus voi sdilitada olemasolevat haljastust nii, et oleks tagatud selle jarjepidevus ja
esteetiline ning Okoloogiline toimivus. Tanapdeva kokkusurutud linneehituses on
tanavapuudel Gha suurem tahtsus hubase, tervisliku ja funktsionaalse elukeskkonna loomisel
(Tallinna rohealade teemaplaneering, 2008), kuna tdnavahaljastusest moodustub tahtis osa
inimeste igapdevasest elukeskkonnast. Samuti on tdnavapuistu ©6koloogilise tahtsusega,
toimides linna rohestruktuuri toetavana, mira summutava- ja 6hku puhastavana ning
sadevee filtreerijana-imbumise aeglustajana. Terviklik tdanavahaljastus Uhtlustab ka
linnaruumi tldilmet, sidudes erineva arhitektuuriga hooneid.

Tallinnas Uletab tdnavahaljastuse vahenemine (eriti tdnavapuude osas) aastaid oluliselt uue
tanavahaljastuse rajamist, teede projekteerimisel kdrghaljastust ja terviklikke alleesid ei
kavandata voi kavandatakse liiga vahe; tdnavatel puuduvad kompleksselt kavandatud ja
rajatud tehnovorkude tunnelid, mistottu aastakiimnete jooksul Uksteise korvale rajatud
uued ja vanad tehnovorgud votavad kogu tanavapuude kasvuruumi (Tallinna rohealade
teemaplaneering, 2008). Tallinna Peatdnava rekonstrueerimisprojektis on toimiva haljastuse
lahenduse planeerimine (ks projekti vétmekiisimusi ning haljastus kavandatakse pikema
perspektiiviga — vahemalt 50 aasta perspektiiviga.

7.2 Alusdokumendid

Ldhteandmed:
e Dendroloogiline hinnang. Tallinna Botaanikaaed Olev Abner ja OU Sfaar
Planeeringud, veebruar 2018 (LISAD 3);
e Piikesepaiste analiiis Narva mnt haljasribale 15. mail (OU Kavakava 2017, vt
LISAD 3);

Projekti koostamise lahtedokumendid:
1. Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1);
2. Eesti Standard EVS 809-1:2002 Kuritegevuse ennetamine. Linnaplaneerimine ja
Arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine;
EVS 932:2017 ,Ehitusprojekt”;
Eesti Standard EVS 843:2016 Linnatdnavad.
Majandus- ja taristuministri 21. juuli 2015. a maarus nr 97 “Nduded ehitusprojektile”;
Eesti Standard EVS-EN 1176:2008 "Manguvaljaku seadmed ja aluspind", Eesti
Standard EVS-EN 1177:2008 "L66ke summutav manguvaljaku kate.
7. Tallinna Linnavalitsuse 3. mai 2006. a maarusega nr 34 kinnitatud ,Puittaimestiku ja
haljastuse inventeerimise kord“;
8. Tallinna Linnavalitsuse 28. Septembri 2011. a maarus nr 112 ,Avalikule alale puude
istutamise kord“;
9. Tallinna Linnavolikogu 2. september 2004.a maarus nr 32 ,Tallinna kaevetddde
eeskiri“;

oukWw
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10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22

Tallinna Linnavolikogu 19.05.2011. a maarus nr 17 ,,Puu raieks- ja hoolduslGikuseks
loa andmise tingimused ja kord”;

Tallinna Linnavalitsuse maarus 04.04.2012. a maarus nr 13“Tallinna haljastute
hoolduse néuded”;

Vabariigi Valitsuse maarus nr. 64 03.03.2006. a , Kaitsealuste parkide, arboreetumite
ja puistute kaitse-eeskiri®;

Vabariigi Valitsuse korraldus 06.05.2004.a nr 341 ,Tallinna parkide kaitse alla
vOtmine ja valispiiride kirjeldused”;

Tallinna rohealade teemaplaneering (koostamisel aastast 2008).

Lisaks olid t66 koostamise aluseks alljargnevad juhendid (kasutatud projektis toodud
nduete alusmaterjalidena):

Tuul, K. Linnahaljastus. Tallinn 2009;

Maa-Ryl 2010;

Infra RYL 2010 osa 1 , Taimitarhakasvien lajittelu- ja niputus juhiset”;

InfraRYL 2010 voi EVS-EN 1342:2012 , Looduskivist sillutuskivid valissillutiseks.
NSuded ja katsemeetodid”.

Helsingin kaupunkikasviopas. Helsingin kasvisuunnittelun tyokalupakki. Helsingin
kaupungin rakennusviraston julkaisut 2010:12/Katu- ja puisto-osasto.

. Molder, A. Haljasalade kasvupinnased ja multsid. Luua, 2011.
23.
24,
25.

Viherrakentamisen yleinen tydselostus. VRT 11. Viherymparistoliitto;
Viheralueiden hoito. VHT 05. Viherymparistoliitto;
RT-89-10620-et Haljasalade mullatéod.

7.3 HALJASTUSE LAHENDUS

Tallinna Peatdnava eskiisprojekti theks eesmargiks on kujundada kaasaegsele linnatdnavale
omane haljastuse lahendus, kus haljastuse lahendusega seonduvad eesmargid on jargmised:

Siduda Tallinna linnale identiteeti loovad olemasolevad glassiiparnade l6igud ja
tekitada bastionit Umbritsev terviklik haljasvoond — sh kasitleda projektala
kontaktvoondit laiemalt ja ndha ette perspektiivsed haljastuse arengusuunad ning
projekteerida Ulejaanud haljastusest eristuvad uued glassiipuiesteed projektala sees
Viru tdnava teljele;

Narva mnt-le projekteerida neli uut puuderivi, et Uhtlustada hoonefrondi
arhitektuurset Uldilmet, vahendada valgusreostust hoonetes, luua jalakdijatele ja
jalgratturitele puhver liiklusmira hadirivuse ja dhusaaste vahendamiseks; vahendada
tuule mdju ning aeglustada sadevee imbumist;

Parnu mnt-l ndha ette olemasolevate haljasalade (Tammsaare park ja Musumagi)
parem sidumine kavandatava Peatanavaga, planeerida vaiksemaid linnae, ndha ette
olemasoleva haljastuse sdilitamise meetmed ning Vabaduse valjaku poolses osas
projekteerida ,,roheline virav” Peatdnavale.

Tallinna Peatdnava tanavapuu liikide valikul on konsulteeritud Tallinna Botaanikaaiaga (Olev
Abner), Kadrioru Pargiga (Ain Jarve), Igavere Puukooliga (Pille-Riin Villem), Soome ja Taani
erialaspetsialistidega (Nina Wennéakoski, Martin Hvidberg Schwartz) jt.
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7.3.1 Narva mnt ténavaloigu haljastus
Kontseptsioon ja p6himaotted

Tallinna Peatdnava rekonstrueerimisprojektiga on ette nahtud projekteerida Narva mnt
aarde neli uut puuderivi: kaks puuderivi sGidutee ja kergliiklustee vahele ning kaks puuderivi
kergliiklustee ja jalakdijate tee vahele (vt Lige MA1-1). Lahenduse kontseptsioon lahtub ptk
7.3 kirjeldatud eesmarkidest. Eskiislahenduse koostamisel on lahtutud sellest, et sdidutee
poolsed puuderivid on rajatud keskmisekasvulistest lehtpuudest (korgus 12-14 m),
hoonefrondi poolsed lehtpuud vaikesekasvulistest lehtpuudest (kdrgus kuni 10 m, kuna
kasvutingimused on hoonete poolsel haljasribal piiratud). Puude samm on keskmiselt 12 m
(jargnevates projekteerimisstaadiumis kaalutakse ka muid alternatiivseid puude
paigutusviise), puud on projekteeritud maleruudus. Puud tuleb istutada vdimalikult
simmeetriliselt, et tagada terviklik Uhtne linnaruum ja siduda tdanavadarsed erineva
arhitektuuriga hooned Uhtseks tervikuks. Samuti tuleb tervikliku ruumimulje loomisel
arvestada teiste linnaruumi elementide - valgusti- ja trammi kontaktliini postide,
bussiootepaviljonide — paiknemisega.

Tanavahaljastuses kasutatavate taimeliikide valikul tuleb lahtuda jargmistest
lildpohimotetest:

e sobivusest konkreetsetesse tingimustesse;

¢ noduetest kasvutingimustele;

e ruumivajadusest;

e vastupidavusest 6hu- ja pinnasesaastele;

e vahetult sGidutee &darde istutatavad taimed peavad olema vastupidavad

lumesahkamisel tekkivale lumekoormusele;
¢ kasutatavatest ehitus- ja hooldevGimalustest;
e Valitud mootmetega tanavapuu istikute saadavusest P6hjamaade puukoolides.

Erinduded Narva mnt haljastuse rajamiseks on alljargnevalt.

Soidutee ja jalgrattatee vaheline haljastus

Narva mnt soOidutee poolsete puuderivide projekteerimisel on Idhtutud sellest, et
perspektiivis viiks puiestee valja Kadrioru pargini ja annaks suuna Tallinna tanavapuude
edasiseks valikuks sellel tanavaldigul. Seetdttu peab valitud puuliik olema jargmise 50 aasta
perspektiivis vastupidav ja Tallinna linna puiesteedele iseloomulik. Projekteeritud
taiskasvanud puude kdrgus on 12 (14) m, et arvestada suhteliselt kitsaste kasvutingimustega,
kuid teistpidi tekitada inimmodGtmeline ruum viie-kuuekorruselise hoonefrondi taustal ja
eraldada jalgrattureid autoliiklusest.

Soidutee ja kergliiklustee vahelised puuderivid on valdavalt projekteeritud koos
madalhaljastusega (va kdidavamad kohad), et tekitada puhver sGidutee ja kergliiklustee
vahele. Puud koos alushaljastusega toimivad ka sademevete aeglustajana ja filtreerijana.
Haljastuskonteineri m6dtmed on 2x5 meetrit, haljasriba laius on keskmiselt 2 meetrit.
Kasvav haljastus peab olema kaitstud tdanavapuhastussoola ja vibratsiooni eest (vt ptk 7.3.5).

Tanavapuude asukoha ja liigi valikul on arvestatud jargmiste pdhimdtetega:
e Puudel tuleb tagada okstevaba ruum jargmiselt:



Objekti nimi: Osa I: Staadium:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis

Kuupéev: Muudatus: Lk /lehti:
aprill 2018 00 50/67

— kergliiklustee v6i kénnitee kohal vdhemalt 2,8 m;
— trammi- vGi trollikontaktliini kohal véhemalt 6,5 m.

e Puu tuve vahim kaugus &aarekivist on sGidutee pool (1) 2 meetrit ja kdnnitee/
kergliiklustee pool 1 meetrit;

e Valitud puuliik peab vdimaldama piigamist; Uldiselt peetakse histi kujundatuks
tanavapuu vora, kus tuvi moodustab 1/3 ja vora 2/3 puu kdrgusest.

e Eelistatakse puuliike, millel ei ole suuri vilju;

e Puudevdrad peavad olema aZuursed, et tanav ei jadks liialt varjuline;

e Arvestama peab puude kasvutingimustega (varjutaluvus, piiratud kasvuruum,
linnatingimustele vastupidavus, vt ka LISA 2 Pdikesepaiste analiiis Narva mnt
haljasribale);

e Valitud tdnavapuud peavad olema igal aastaajal dekoratiivsed, tuues valja
aastaaegade vaheldumise ning ritmilisuse looduses;

e Alushaljastuse taimevalik on tagasihoidlik ja lihtne, vormikeel selge ja
loodusldhedane. Alushaljastuse maksimaalne kdrgus kuni 1.2m — taimeliikide valik
peab ldhtuma sellest, et on need oleksid lumeladustamise suhtes tolerantsed ja
sobiksid sadeveepeenrasse.

Jalgrattatee ja jalakdijate tee vaheline haljastus

Narva mnt jalgrattatee ja jalakiijate tee vahelise haljastuse projekteerimisel on arvestatud
sellega, et vorreldes sdidutee poolse lhtse, suuremodtmelise ja domineeriva puuderiviga, on
hoonestuse poolsematesse puuderividesse valitud puuliigid madalamad ja vdivad
tanavaldiguti varieeruda, andes igale kvartalile oma ndo. Liikide varieerimine on pdhjendatav
ka erinevatel tanavapooltel olevate valgustingimustega - otstarbekas on kasutada tdnava
pbhja- ja Idunakiiljel erinevaid puid (p&hjapoolsel kiljel saavad kasvada valgusndudlikumad
puuliigid). Kergliiklustee ja jalakdijate tee vahelisel alal on ette ndhtud, et puude alune
haljasriba peab olema sillutatud ja kdidav - jalakaijatele/ jalgratturitele, seetéttu on puud
ette nahtud istutada juurekaitserestidega, ilma alushaljastuseta. Puuderivi vahele saab
paigutada ka pinke, jalgrattahoidjaid, valikohvikute mdoblit jne. Osaliselt voib istemoobli
integreerida pohjendatud kohtades istutuskonteineritega (lahendused tuuakse jargmises
projekteerimisstaadiumites).

Kergliiklustee ja jalakdijate tee vahelise haljastuse projekteerimisel on eelpool toodule
lisaks arvestatud jargmiste pohimotetega:

e Istutatavate puude minimaalne soovituslik kaugus hoone seinast on 4(5) meetrit ja
arvestama peab, et puud ei tohi liialt varjata hoonete aknaid;

¢ Puudevdrad peavad olema aZuursed, et tanav ei jadks liialt varjuline;

e Arvestama peab puude kasvutingimustega (varjutaluvus, piiratud kasvuruum
hoonete ldhedal, linnatingimustele vastupidavus, vt ka LISAD 3 Pdikesepaiste anallilis
Narva mnt haljasribale);

Narva mnt ja Reimani tdanava ristumiskohas on ette nahtud kasutada konteinerhaljastust, et
luua olemasolevate vdikedride ees hubasemat miljoéd ja eraldada neid liiklusest/
parkimisaladest. Konteinerhaljastuses kasutatakse selleks sobivaid kdrgemate pddsaste liike
nt viirpuu, sarapuu, tahk-toompihlakas jt). Vaiksemakasvulistele puudele arvestatakse ca 15
m?® kasvumulda, pddsatele 7 m? tihe istiku kohta.
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Taimeliikide ettepanekud

Eskiisprojekt teeb ettepaneku kasutada Tallinna Peatanava eskiisprojektis Narva mnt-|
jargmisi tdanavapuude kombinatsioone (jargmises projekteerimisstaadiumis tapsustatakse
tapne valik):

Nr | SGidutee poolsed puuderivid Jalakaijate tee poolsed puuderivid
1 Suurelehine parn ‘Rubra’ Tilia Sektsiooniti varieeruvad pihlakate liigid:
platyphyllos ‘Rubra ’ har. pihlakas ‘Steen ’, Sahhalini pihlakas

'Dodong’, pihlakas Brigitta, pihlakas
Rosmari v6i maari pihlakas Fastigiata

2 Laanepéarn ‘Euchlora’ Sektsiooniti varieeruvad pihlakate liigid:
Tilia x europaea ’Euchlora’ har. pihlakas 'Steen ’, Sahhalini pihlakas
Dodong, pihlakas Brigitta, pihlakas Rosmari
vOi maari pihlakas Fastigiata

Valitud puude istikute puhul tuleb puid regulaarselt karpida. Vora uldkuju peab olema
ovaalne, azuurne ja valgust labi laskev. Vdra maksimaalne laius tuleks hoida 10m, puu
maksimumkdrgus 14-18m. Vora korgus peab algama minimaalselt ca 3m korguselt, puu
kasvades kdrgemalt (5m). Lahtutakse reeglist, et tivi moodustab ca 1/3 ja vora ca 2/3 puu
kdrgusest.

Postimaja ja Metro Plaza esisel platsil tuleb valida sama puuliik, mis Narva mnt sGidutee
poolses puuderivis.

7.3.2 Viru viljaku haljastus

Ajalooliselt piirnes projektala kdrval paiknev Tammsaare park kahest suunast Ring- ehk
Glassiipuiesteedega: [Bunast Estonia puiesteega ja ida suunast omaaegse bulvariga
(Lehmstrasse Boulevard, vt Skeem 2). 19.sajandi |0pu fotol on ndhtav tdnase Tammsaare
pargi vanem ja tihedam osa. See rajati 1886. aastal Glassii (Glacis Platz, ka Glacis-
Promenaden) nime all koos eelpoolmainitud Lehmstrasse bulvariga. Tdnapdeval on
suurepdrases seisundis bulvarit piiravad |ddane pdrnade rida, mis kiilgneb vahetult
omaaegsete Viru hotelli jahutusbasseinide, tanase valikohviku terrassiga.
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Sl“<eém- 1 Vdaderz;‘l;;s-i/:il_e_ (foto Tiina Tallinna erakogu). -

Peatdnava projekti Uheks eesmargiks on siduda Tallinna linnale identiteeti loovad
olemasolevad glassiiparnade I6igud ja tekitada bastionit imbritsev terviklik haljasvoénd — sh
kasitleda projektala kontaktvoondit laiemalt ja ndha ette perspektiivsed haljastuse
arengusuunad ning projekteerida llejdanud haljastusest eristuvad uued glassiipuiesteed
projektala sees Viru tdnava teljele. Glassiiparnade samm on 8 m ja puud paiknevad vastakuti
nagu ajalooliselt, liik Iaaneparn Tilia xeuropaea.

Pritsimaja ees olevad vanad puud, kui osa vanalinna Umbritsevast ringpuiesteest, on
eskiisprojektis ette nahtud sailitada.

7.3.3 Parnu mnt haljastus

Parnu mnt-l tuleb ette ndaha olemasolevate haljasalade (Tammsaare park ja Musumagi)
parem sidumine kavandatava Peatdnavaga, planeerida vadiksemaid linnae, ndha ette
olemasoleva haljastuse sdilitamise meetmed. Musumadest ldaane poole on kavandatud
puitastmestik ja ette nahtud likvideerida olemasolev trepp, et siduda haljasala paremini
kavandatava Peatdnavaga. Astmestiku rajamisel peab arvestama olemasolevate sailitatavate
puudega (nt kruvivaiadel vundamendi kasutus).

Parnu mnt Vabaduse vidljaku poolses osas projekteerida ,roheline varav“ Peatdnavale,
kasutades ladneparna 'Pallida’.

Parnu mnt Vabaduse viljaku poolses osas on olemasolevad harilikud parnad 'Greenspire'
ette nihtud sidilitada ja projekteeritud nende ette veel tdiendav rivi puid. Uhtsuse
tagamiseks on soovitav kasutada sama suuri istikuid, kui on olemasolevad puud: kdrgus 6m,
minimaalne rinnasdiamteeter 7 cm, liik Iadaneparn 'Pallida’.
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Tammsaare pargi ja Uue turu servas, Parnu mnt-l kasvavad puud, on Peatdnava
eskiisprojektis ette nahtud sdilitada. Arvestades puude halvenevat seisundit kaalutakse rivi
uute puudega asendamist projekti jargmises staadiumis koosto6s Tallinna
Keskkonnaametiga.

7.3.4 Kontaktvoondi haljastuse lahendus

Tanavahaljastuse planeerimisel Peatanava alale on oluline selle sidusus, et toetada linna
rohestruktuuri tervikuna. Peatdnava alale projekteeritud haljastus annab edasised suunad
siidalinnas haljastuse edasisel kujundamisel.

7.3.5 Tanavahaljastuse rajamise tehniline lahendus

Istutatavatele puudele on vajalik tagada optimaalne kasvuruum katendite all, mis on
minimaalselt 9 (optimaalselt 15) kuupmeetrit kasvupinnast Uhe keskmisekasvulise puu
kohta. Kdesolevas eskiisprojektis on projekteeritud puud sillutatud alale, 2 meetri laiusele
haljasribale, puudujaav mittetihenev kasvuruum tuleb rajada jalgratta- ja kdnniteede alla
ning tagada vee ja 0hu juurdepaas juurestikule.

Kadesoleva eskiisprojektiga on ette ndhtud kasutada sillutise all kasvupinnase mahuteid
(inglise keeles tree root cells). Pinnase mahutid tagavad koige paremini puujuurte
Ohustatuse, kuna tdnapdeva tanavapuude koige suurem probleem on see, et kasvumuld on
liialt tihenenud ja puu juured ei saa piisavalt hapnikku. Projektis kasutatav pinnasemahutite
siisteem tagab normaalse Ghustatuse ja ka istikute jéudsa kasvu (vt Skeem 2). Samuti
suunatakse puujuurte kasvu vertikaalselt sligavamale — allapoole, viltides tehnovorkude
kahjustamist ja juurte levikut sillutise aluskihtidesse.

Skeem 2. Vaade pinnasemahutile, kus on integreeritud nii 6hutus- kui kastmissiisteem, juuresuunaja , juurekaitserest koos
tiivekaitsega (véimalik edasimiiiija/toode The Green Blue Urban Arborsystem v Milford Tree Root system Root cells, fotol
toode Arborsystem).

Pinnasemahutite ndol on tegemist on Pd&hjamaades juba aastaid kasutusel olevate
Umbertoodeldud plastikust mahutite slisteemidega, millega on teadlased teinud katseid -
sillutisealuste pinnasemahutitega rajatud puud on kdige vitaalsemad, kiiremakasvulisemad
ja suuremootmelisemad (Barrlet Tree Research Lab, 2005). Vorreldes no rootsi slisteemiga -
tugevdatud struktuuriga kasvupinnasega, kus 70% moodustavad jamedad osised
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(tardkivikillustik) ja 30% peened osised (valdavalt mineraalne materjal, liiv, savi, org. aine),
on pinnasemahutites véimalik kasutada 96 % ulatuses kasvumulda, mis tagab puude joudsa
kasvu kitsastes oludes ja keerulistes linnatingimustes.

Pinnasemahutite kasutamine aitab aeglustada ka sademevee imbumist ja filtreerib
sademevett (vt Skeem 3). Samuti vdimaldab pinnasemahutite slsteem &ra kasutada
sademevett puude kastmiseks. Sademevett hoitakse maksimaalselt mahutites kuni kaks
pdeva, edasi toimub imbumine sadeveekanalisatsiooni. Pikem vee hoidmise periood seaks
ohtu puude kasvutingimused. Suuremate sademeveehulkade vastuvotuks voib kasutada
pealmist moodulit tee all pealmises kihis. Sademevee aeglustamine ja filtreerimine
pinnasemahutites on oluline argument investeeringute vahendamisel
sadeveekanalisatsiooni valja/ Umber ehitamisel.

Umbertdddeldud plastikust sademeveemahutite eluiga on praktiliselt igavene, kuna plastikut
lagundab vaid pdaikesekiirgus, mida maa all pole. Pinnasemahutite paigaldus on kiire ja
suhteliselt lihtne.

Talvel teehoolduseks kasutatava soolaseguse vee sattumine pinnasemahutites paiknevasse
kasvumulda uhutakse sademeveega suvekuudel dra (talvel on ka puudel puhkeperiood, mis
toitaineid kasvupinnasest ei omastata), teine véimalus on kasutada talveks suletava avaga
:'a':'a'rekive (toode erbce/l, vt Skeem 3).

Skeem 3. Vaated suletava luugiga ddrekivile nn Kerbcell ja pinnasemahutite sadevee hoidmise ja aeglustamise
voimalustele.

Pinnasemahutitesse saab hiilssidega eraldatult panna ka trassid (soovituslik maksimaalne
diameeter kuni 250 mm, et tagada piisav juurteruum). Sillutise alla paigaldatud
pinnasemahutid taluvad ka teenindavate autode koormust, 20 (- 25) tonni.

Pinnasemahuti ala suurus ihe puu kohta on 2x 5 meetrit (vt Loige MA1-1). Kdikidesse
pinnasemahutisse on integreeritud kastmis- ja Ohustussiisteem. Koigile istutatavatele
puudele paigaldatakse metallist tiivekaitse ja juurekaitserest.

7.3.6 Haljastuse rajamine tehnovorkude kaitsevéondis

Tervikliku linnaruumi kujunemiseks on oluline haljastuse paiknemise siimmeetria, mistottu
projektis toodud puude paiknemine on erilahendus ja ei arvesta koigi projektalal téenaoliselt
sailitatavate trasside kaitsevoonditega. Projekti eskiisi koostamise kaigus on konfliktkohtades
trassidega ristumisel ette ndhtud jargmised kaitsemeetmed:
1. Sailitatava korgepingeliini kohal 1m sligavusele maapinnast betoonplaadi
paigutamine;
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2. Puu juuresuunamise plaatide kasutamine trassi kaitseks.

Projektiga ette nahtud pinnasemahutitesse saab hiilssidega eraldatult panna trassid
(soovituslik maksimaalne diameeter kuni 250 mm, et tagada piisav juurteruum).

7.3.7 Olemasoleva haljastuse sailitamine projektalal. Raied.

Projekti haljastuse joonisel on toodud olemasolevad sailitatavad puud ja ettepanek raieteks.

Kaesolevas eskiisprojektis on eesmargiks tihtlustada Tallinna Peatdnava aarseid puuderivisid,
mistGttu olemasolevad puuderivid Postimaja ja Metro Plaza ees on ette ndhtud asendada
puukoolis kujundatud uute puudega.

Tammsaare pargi ja Uue turu servas, Parnu mnt-l kasvavad puud, on Peatdnava
eskiisprojektis ette nahtud sdilitada. Arvestades puude halvenevat seisundit kaalutakse rivi
uute puudega asendamist projekti jargmises staadiumis koosto6s Tallinna
Keskkonnaametiga.

Perspektiivse asendatava reana on ette nahtud puud Inglise KolledzZi ees, et tekiks thtne
puude rida Vabaduse valjaku noorte parnadega.

Pritsimaja ees olevad vanad puud, kui osa vanalinna Umbritsevast ringpuiesteest, on
eskiisprojektis ette nahtud sailitada. Samuti kaalutakse Narva mnt 9 hoone ees kasvavate
elujouliste ladnepadrnade sailitamist.

Koigi peatdnava serva allesjaavate olemasolevate lehtpuude vorad tuleb puhastada kuivanud
okstest ja vajadusel vorasid voi mdnda vora osa harvendada voi vora tasakaalustada. Puude
hooldusldikust peab tegema kutsetunnistust omav arborist (vdhemalt tase 3).

7.4 Projektala olemasoleva haljastuse iilevaade ja ettepanekud olemasoleva
haljastuse sailitamiseks

Tapsem (llevaade maa-alal kasvavatest puudest on toodud LISAS 4 Haljastuse
dendroloogiline hinnang (Tallinna Botaanikaaed, Olev Abner, 2018). Haljastuse
dendroloogilise hinnangu koostamisel hinnati nii rekonstrueeritava Peatdnava I[8igul
kasvavat tanavahaljastust kui ka projektalaga piirnevate — Tammsaare pargi ja Viruvdrava
made ehk Musumade pargi tanavadarset haljastust. Uuritud ala puud parinevad erinevatest
ajastutest ja lisaks tanavapuudele kasvab alal hulk pargipuid.

Haljastuse dendroloogilises hinnangus on toodud jargmised jareldused:

1+ Plaanitava peatdnava darsed puud on linnatingimuste suhtes vastupidavate pohiliikide
(ladnepdrna ja suurelehise parna), kiillaltki regulaarse hoolduse ja vajadusel ka puude
asendamise tottu heas tervislikus seisundis.

2+ Peatdnava serva jadvate puude puhul vajab dra markimist puude vora kujunduse
ebajarjekindlus ja vora tdstmise ning vora ehituse muutmise otsustega hilinemine. Puude
vanusest tingituna lisandub suur varieeruvust puude tiivede jameduses ja puude
korguses. Koige enam hakkavad silma suured vora ehituse erinevused Postimaja ja Metro
Plaza ees 1990-te aastate istutuse puhul, vihem Nordic Hotel Forumi ees. Piirneval alal
ilmneb suur ebalihtlus Inglise KolledZi ees olevas puude reas. Olemasolevate puude
vorade Uhtlasemaks imber kujundamisel tekivad nii harude kdrpimisel kui voradest vilja



Objekti nimi: Osa I: Staadium: Kuupaev: Muudatus: Lk /lehti:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis aprill 2018 00 56/67

3k

saagimisel suured |6ikehaavad, mis viivad puude tervisliku seisundi halvenemisele ja
seetdttu see variant ei taga eesmargi taitmist.

Parnu mnt servas Uue turu ja Tammsaare pargi adres parnade tervislik seisund pikkamisi
halveneb ja prognoositav on peamiselt rea kirdepoolses, Tammsaare pargiga piirnevas
osas, monede vanade puude vilja langemine (esimestena puud nr 50 ja 51) ning kogu rea
ebathtlaseks muutumine.

Haljastuse dendroloogilises hinnangus on toodud jargmised ettepanekud olemasoleva
haljastuse sailitamiseks:

4%

5%

6%

vES
RES

Kui on eesmdrk muuta plaanitava Tallinna peatdnava aarsed olemasolevad puude read
Uhtlase(ma)ks, tuleb osa puude ridade I6ike asendada noorte, juba puukoolis kujundatud,
puudega. Esmajdrjekorras on nendeks I16igud Postimaja ja Metro Plaza ees ning arvestades
puude halvenevat seisundit ka praegu olemasoleval kdige pikemal puude I3igul
Tammsaare pargi ja Uue turu servas Parnu mnt-l. Lahialal tasub asendada puud Inglise
KolledzZi ees, et tekiks tihtne puude rida Vabaduse valjaku noorte parnadega.

Pritsimaja ees olevad vanad puud kui osa vanalinna Umbritsevast ringpuiesteest voiks
vOimalusel sailitada.

Peatdnava projekti on soovitav mitte kaasata Virumage, Viru hotelli haljakut ja Jaani kiriku
Umbrust, mis on iseseisva kujundusega.

Lahialal Inglise Kolledzi IGigul vGiks jatkata traditsiooni ja istutada lddneparnad ’Pallida’.
KGigi peatdnava serva alles jaavate olemasolevate lehtpuude vorad tuleb puhastada
kuivanud okstest ja vajadusel vorasid v6i monda vora osa harvendada voi vora
tasakaalustada. Puude hooldust peab tegema valjadppe labinud arborist.
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8 ARHITEKTUURSED ELEMENDID (koostanud Kavakava)

8.1. Bussi ja trammi ooteplatvormid

Igal bussi ja trammi ooteplatvormil on kaks varikatust, vt joonis A41. Varjualused on
varustatud elektroonilise Ghistranspordi infotablooga. Varjualused on ooteplatvormile
paigutatud nii, et ooteplatvormi ette jaab min 2.5m laiune takistusteta riba.

8.2 Linnamoobel

Ratta varjualused, rattahoidjad, wc-d, istemddbel, suunaviidad, purskkaevud, kuulutuse
tulbad jne esitatakse eelprojekti faasis.
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9 ARHITEKTUURNE VALISVALGUSTUS (kokkuvdte AF Lighting eskiisprojekti phjal)

Arhitektuurse valgustuse osa koostab taani inseneribiiroo AF Lighting koosto6s Kavakava
arhitektidega. Tapsemalt vt LISAS 7 AF Lighting , Lighting sketch design: Preliminary Studies,
Architectural Analysis, Lighting Principles®.

Arhitektuurse valgustuse projekti eesmargid:

Kaesoleva projekti eesmark on luua uuel tasemel linnakeskkonda ja eristuvat visuaalset
identiteeti nii Peatanavale kui kogu Tallinnale. Eesmérkide saavutamiseks on oluline, et
valgustus rajataks terviklikult ja targalt.

Kombinatsioonis maastiku ja tdnavaruumi imberkujundamisega hakkab ka valgus(tus)
tulevikus toetama peatdnava erinevaid vajadusi. Fookuse nihkumine sGiduteelt
inimkesksemale linnaruumile, tdhendab seda, et valgustuse pohimotted, mdotkava ja kogu
tehniline varustus peavad hakkama samuti toetama just sellise iseloomuga ruumi ja nende
uute kasutusviisidega kohti tanaval. Eesmargiks on luua parim vdimalik valgustus tédnava
kasutajate seisukohast.

Arhitektuurse valgustuse projekt pliiab toetada aktiivset linnaelu ja vaatleb selleks
terviklikult nii funktsionaalseid, esteetilisi kui keskkonna parameetreid.

Valgustuse projekti sisu eskiisi staadiumis:

Valgustuse osa eskiis koosneb erinevate ruumiliste kategooriate ja tanavaldikude anallisist
ning peatdnava erinevate alade valgustuse pdhiprintsiipidest, mida selgitavad illustratsioonid
ja ndited varem tehtust.

Eskiisi etapis analiilisis AF Lighting Tallinna linna ja insenerosade projekteerijate poolt kokku
pandud tehnilist ja kujundusliku [3htellesannet, samuti tutvuti vajalike standardite ja
nduetega.

Seejarel tootati Kavakava lahenduste baasil vdlja Peatdnava arhitektuurse valgustuse
pohimotted.

Peatdnava valgustuse eskiislahenduses on eristatud kaheksat tlilipset ruumisituatsiooni:
1 peatdnava lldvalgustus (9 erinevat téanava ristloiget)

2 Viru valjaku valguslahendus

3 Uhissoidukite ooteplatvormide valgustus

4 puude ja haljastuse valgustamine

5 Ulekaiguradade valgustus

6 vdiksemate valjakute valgustamine

7 bastionivoondi valgustuse pohimaotted

8 ristmike valgustus.

Valgustuse tlibi jargi on eristatud viite erineva eesmargiga kategooriat:
1 liiklusvalgustus

2 jalakdigualade valgustus

3 valjakute ja skvaadride valgustus

4 aktsentvalgus

5 markevalgustus.
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Selliselt kaardistatud tanavaruumi erinevate kvaliteetidega valgustsoonidel on erinevad

nouded valgustehniliste laheduste osas. Valgustuse eskiisi pohilahendused kajastuvad ka
arhitektuuri joonistel.
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10. KONTAKTALAD (koostanud Toomas Paaver)

Peatdnava ehitusprojekt on seotud hulga kilgnevate hoonete ja avalike ruumidega.

Eskiisi lisas 8 on esitatud peatdanavaga kiilgnevate kinnistute nimekiri, kus on margitud ka
olulisemad kinnistud, mille osas ehitusprojekt neid puudutab. Sel juhul on Gldjuhul maistlik
s6lmida linna ja omaniku vahel leping isikliku kasutusdiguse kohta linna kasuks. Lisaks
puudutab tanavaruum paljudel kinnistutel Uksnes vaga kitsast dareala voi jadb hoonealuse
konsooli alla. Nendes kohtades peab linn otsustama, kas on leping on vajalik. Eskiis
esitatakse kinnistute omanikele koostooks ja arvamuse avaldamiseks, et lahendustes enne
eelprojekti koostamise alustamist kokku leppida.

Jargnevalt on kirjeldatud ehitusprojektiga kavandatavaid muudatusi vahetult kilgneval alal
ning selle seoseid kinnistutel kavandatavate olulisemate arendustega.

Viru vidljak 4

Peatdnava maa-ala ulatub keskses kohas Viru valjaku Ghispeatuse kdrval erakinnistule, millel
asub Viru hotell. Paralleelselt peatanava ehitusprojekti eskiisi koostamisega on omanik
kavandanud hotelli laienduse projekteerimist. Hotelli laienduse ja peatdnava ruumiline
koostoimimine tuleb lugeda oluliseks eesmargiks, sest selle dnnestumine ja hea
terviklahendus tostab ka peatdnava kvaliteeti. Peatdnava eskiisi joonisel on tahistatud
minimaalne vajalik ruum peatédnava eesmargiparaseks funktsioneerimiseks (maapinna
lahendus tuleb kavandada peatanava ehitusprojektiga). Ehitusjoonest hotelli pool saab
kavandada juurdeehitist. Hotelli juurdeehitise tdpsemal kavandamisel tuleb arvestada, et
vOimalikud mahukad konsoolsed (ehitusjoonest etteastuvad) hooneosad tanava kohal
vOivad mojuda peatdnavale negatiivselt, muutes ruumi tunnetatavaks pigem hotelli-esisena
kui jatkuva peatdanavana. Viru keskusele on kavandatud uus sissepdas Rotermanni kvatralit
labiva jalakaijate tee pikendusena. Selle sissepadsu ees tuleb arvestada taiendava jalakaijate
ruumiga ehitusjoonest hoone pool.

Peatdnava projekt arvestab hotelli ees praeguste parkimis- ja peatumisala kaotamisega ning
tanava servas 2 bussi ja 3 takso peatumisvdimaluse lisamisega. Lahenduse vastastikuseks
toimimiseks on vajalik kokkulepe linna ja kinnistu omaniku vahel.

Viru valjak 6
Vt punkt ptk 4.9 alapeatiikk , Bussiterminali vdljasoit”.

Viru valjak 3

Nordic Hotel Forum kasutab hotelli logistikaks (sGidukite peatumiseks hotelli ees) praegusel
ajal kdnniteed. Peatdnava projektiga kavandatakse lahendus, mille jargi sdidukid saavad
peatuda Narva mnt servas, kuid selle jaoks peab hotell véimaldama olemasoleva konsooli
aluse ruumi kasutamist kdnniteena, et peatanava jalakadijate ruum oleks piisavalt avar.
Lahenduse vastastikuseks toimimiseks on vajalik kokkulepe linna ja kinnistu omaniku vahel.

Viru valjak 2

Viru véljak 2 (Metro plaza) omanik kavandab esimese korruse imberehitust. Peatdnava
projekt haarab osaliselt kinnistu ala. Tegu on Viru valjaku kéige domineerivama hoonega,
mistGttu koostods omanikuga piiitakse leida lahendust, et hoone avaneks maksimaalselt
véljakule.
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Muud kiilgnevad hoonestatud kinnistud

Peatdnava projektiga kavandatakse vdaiksemaid muudatusi (eelkbige katendite muutmist)
kinnistutel Narva mnt 8 ja 9a (hoonealused kdnniteed ja kiilgnev ruum, sh Parda tdnava osa),
Narva mnt 1 ja 5 déarealal, Viru valjak 6 katuse all, Parnu mnt 5 hoone servas ja Pdrnu mnt 13
hoonealusel platsil.

Kinnistul Vabaduse valjak 1 (Jaani kirik) kavandatakse kiriku ruumiliseks esiletoomiseks ja
peatdnava katendite terviklikuks sidumiseks uus erisillutis.

Peatdnava projekt vdib puudutada hoonealust labipdasu kinnistul Narva mnt 7b, mida
vOistlus ,,Meri peatdnava darde” kasitles olulise meresuunalise Ghendusena ManeeZi tdnava
pikendusel.

Nendel kinnistutel on mdistlik kaaluda isikliku kasutusdiguse lepingu s6lmimist linna ja
omaniku vahel.

Kiilgnevad avaliku ruumi kinnistud
Peatdnava projektiga kavandatakse avaliku ruumi sidumist jargmistel kiilgnevatel
munitsipaalomandis pargialadel:

¢  Musumagi
e Tammsaare park
e Pargiala Vabaduse viljak 1a

Peatdnava projekt vdib puudutada reformimata riigimaa vaikest maatiikki Hobujaama 4 ja
Narva mnt 5 kdrval.

Peatdnava projekt kavandab muudatusi kdigi ristuvate tdanavate otstes. Selliste muudatuste
maht tapsustub eelprojektis.



Kuupéev: Muudatus: Lk /lehti:
aprill 2018 00 62/67

Objekti nimi: Osa I: Staadium:
Tallinna Peatdnav Arhitektuuri, liikluse ja haljastuse seletuskiri Eskiis

11. EDASISED STSENAARIUMID (koostanud Toomas Paaver)

Jargnevalt on kirjeldatud olulisemad avaliku ruumi ja taristute arendused, mis on vajalikud
peatanava projekti jatkamiseks kontaktaladel, eesmargiga siduda Tallinna keskosa
linnaruumi véimalikult terviklikuks ja toimivaks.

Peatdnava jatkumine Narva mnt ja Pdrnu mnt pikendustel
Et saavutada peatdnava taiuslik ruumimadju Tallinna linnaruumis peab samalaadne
tanavaruum tulevikus jatkuma piki Parnu ja Narva mnt-d.

Esmajoones on oluline Narva mnt jatkamine. Kdige kitsamal IGigul Pronksi-Joe ristmikust kuni
Kreutzwaldi tn ristmiku ldhistele tuleb arvestada, et tdnavaruumi laius (26m) on peatanava
tudpldigust (38m) tunduvalt kitsam. Haljastatud tdnavaruumi tuleb jatkata. Et saavutada
haljastuse piisav ruumimaoju, tuleb JGe-Petrooleumi I6igu tdnavaruumis rajada kaks
puuderida.

Narva mnt ja Pronksi ristmiku juures vdib kaaluda lahendust, mille jargi kesklinnast valjuval
suunal (tdnava Idunakiiljes) kasutavad sdiduautod lihikesel 18igul parast ristmikku
Uhistranspordiga sama sdidurada. See toimib eeldusel, et ristmiku foor annab
Uhistranspordile eelise. Lahendus vib olla vajalik pohjusel, et linna siseneval suunal (tdnava
pohjakiiljel) on téenaoliselt moistlik kavandada vasakpoorde jaoks eraldi sdidurada.

Tallinna Ulikooli trammipeatuse vdiks planeerida samuti Gihispeatuseks.

Narva mnt, Petrooleumi tédnava ja hulga Kadrioru tanavate ristmikud vajab uut lahendust,
mis rohutaks peatanavat ning sellelt hargnevaid teekondi nii mere suunas kui Kadrioru
tanavatele.

Parnu mnt [Gigul Estonia pst ristmikust kuni Liivalaia tn ristmikuni tuleb rajada uus lahendus
eelkdige tdnava dartes, jalgrattateede ja kdnniteede sidumiseks, laiendamiseks ja kvaliteedi
tdstmiseks. Trammitee voib sdilida senises asukohas, kuid see on otstarbekas kavandada
bussidega jagatavaks Uhissoidukirajaks sarnaselt peatanava pohilahendusega. Vabaduse
valjaku linna siseneva suuna trammipeatuse ja Kosmose kino trammipeatuse vdiks
planeerida samuti Ghispeatusteks bussidega.

Glassiipuiestee sidumine

Peatdnava ehitusprojekt kavandab vanalinna Gimbritseva bastionivééndi valisserva
19.sajandil rajatud ning 20.sajandil Idiguti likvideeritud glassiipuiestee taastamise Viru
valjakul ning Parnu mnt - Estonia pst — Kaarli pst ristmikul.

Glassiipuiestee kui terviku taastamise peamisteks eesmarkideks ja ruumiliseks valjundiks on:

e Haljastatud bastionivoondi kui terviku esiletdstmine Tallinna linnaruumis ning
rekreaktiivse jm kasutumise kaudu selle parem nahtavus ja tajutavus ka
igapdevakasutajatele.

e Selge ja sidusa jalakdijate ja jalgratturite ring-teekonna loomine Gmber vanalinna
ning selle sidumine hargnevate tédnavatega, et luua baas kesklinna eri osi siduvale ja
héastitoimivale pargiruumile.

e Puiesteed daristava valimise hoonefrondi (Estonia pst, Mere pst, POhja pst,
Toompuiestee ja Kaarli pst) esiletdstmine, mis réhutab et bastionivoo seob suure
hulga kogu Tallinna jaoks keskse tdhendusega hooneid (Balti jaam,
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Rahvusraamatukogu, Tallinna Linnavalitsus, Eesti Pank, Viru hotell, Linnahall,
Kultuurikatel, Eesti Kunstiakadeemia).

e Bastionivood parkide ja Tallinna esindusvéljakute (Vabaduse valjak, Viru véljak,
tulevane Balti jaama viljak, voimalik védljak bastionivoo merepoolses osas) sidumine.

Glassiipuiestee sidumiseks linnaruumiga on vajalik teha esmajoones jargmist:

¢ Taastada puiestee 16igud olulistes liiklussdlmedes (Mere pst — Ahtri — Sadama,
Toompuiestee —Nunne — Vana-Kalamaja).

e Likvideerida koik katkestused ja tokked esmalt jalakaijate ja jalgratturite
pikiliikumiselt kogu ringvodndi ulatuses, luues seal esmalt selleks vajalikud
labipdasud. Seejarel parandada ringpargi Gihendusi nii vanalinna kui linnaga.

e Vodimaldada jalakdijate ja jalgratturite Glepdas sdiduteedest glassiipuiestee sihis.

e Vdimaldada jalakdijate ja jalgratturite mugav lUlepadads sdoiduteedest otse ristuvatele
tanavatele (nt Kentmanni, Roosikrantsi) ja vilisele hoonefrondile (Mere pst-I)

e Vadhendada sdiduradade arvu vahemalt nendel glassiipuiestee darsetel sdiduteedel,
kus glassiipuiestee sihis praegustel kdnniteedel puudub piisav avarus (Toompuiestee,
Mere pst) voi valise frondi hoone-esised kdnniteed on liiga kitsad (P6hja pst,
Toompuiestee).

Ristuvad jalakaijate ja jalgratturite iihendused

Peatdnav tuleb jalakaijate jaoks ihendada mugavalt ja loomulikult nii kiirelt areneva
meredare kui praeguse kesklinnaga. Selleks tuleb luua ja avada ka uusi tanavasihte ja
labipaase. Lisaks Peatanav Il Ghendustele (Mere pst, Hobujaama tn, ManeeZi tanava
pikendus) ristub Narva maante Rotermanni kvartalit keskelt |abiva jalakdiguteljega, samuti
Parda tanavaga. Nendesse kohtadesse on kavandatud peatdnaval llekaigurajad.
Meresuunaliste (ithenduste toimivaks loomisel on maarava tahtsusega samadel sihtidel
mugava tanavauletuse loomine ja sdiduradade viahendamine ka Ahtri tanaval.

Trammiliinid ja -peatused

Peatdnava ehitusprojekt arvestab Hobujaama ja Laikmaa tdanavate sihis perspektiivse ristuva
trammiliini lisamisega, mille eesmargiks Tallinna transpordisélmede Gihendamine
(Lennujaam, Ulemiste jaam, bussijaam, Viru keskus, sadam, Balti jaam). Trammiliin ei saa
teha pooret Narva mnt-le, sest Hobujaama ristmikule fooritaktide lisamine voi vasakpddrde
lubamine ei ole ka praeguse bussiliinide logistika juures véimalik. Peatdanava projekt arvestub
lisanduva Uhispeatusega Laikmaa tdnaval.

Trammipeatuste moistliku vahekauguse ja mugavate Uimberistumisvdimaluste loomiseks
tuleb taastada trammipeatus ManeeZi tanaval (ilma selle peatuseta jaaks Viru ja Paberi
peatuste vahekauguseks u 700 m).

Uhistranspordi teenindusala laiendamine

Lisaks peatdnava kui olulise Uhistranspordikanali arendamisele on vajalik kesklinnas laiemalt
suurendada Uhistranspordi poolt teenindatavat ala, et sagedane Uhistransport viiks koigi
kesklinna elu- ja tookohtadeni. Peatdnavale on raske lisada palju uusi liine, kuid need on
vajalikud just peatanavast kaugemal. Oluliste uute Ghistranspordikoridoridena (kaaludes seal
nii uusi bussi- kui ka trammiliine) tuleb kasitleda sihte JGe-Pronksi-Liivalaia ning Ahtri-P3hja
pst-Toompuiestee.
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12 PEATANAVA AJALOOLINE KONTEKST. KAITSEALUSED OBJEKTID JA MALESTISED
(koostanud Siiri Vallner)

Kavandatava Peatanava Parnu maantee ja Viru Valjaku osa paiknevad Tallinna vanalinna
muinsuskaitsealas (reg.nr.2589), mis on Uhtlasi kaitse all kui arheoloogiamalestis. Peatanava
Narva maantee osa jaab vanalinna kaitsevoondisse.

Ldigus Vabaduse valjak — Viru valjak asub Peatdnav ka Tallinna all-linna kindlustuste
territooriumil (reg.nr. 3015).

Lisaks asuvad alal kultuurimalestistena kaitse all olevad skulptuurid ,Poisid kalaga“
(reg.nr.1308) ja Merineid (reg.nr.2247).

Alaga kilgnevad kaks looduskaitsealust parki — Viruvarava magi ehk Musumae park ja
Tammesaare park.

Olulised vaatesihid:

1. Viru valjakult vanalinnale

Viru valjak on Ghenduslili vanalinna, bastionivoondi, kesklinna ja Rotermanni kvartali vahel.
Uus jalakaijasobralik kujundus tugevdab seda seost nii flilisiliselt kui visuaalselt - jalakaija
saab Ule pika aja uuesti Uletada valjakut otse, ilma tegemata suuri ringe. Viru tdanava algus on
valjakule hasti eksponeeritud. Vanalinnast valjudes loob valjakuruum praegu puuduva
inimmd&ddulise esiplaani kaasaegse hoonestuse ette.

2. Musumaelt Viru valjaku suunas
Varasemalt palju pildistamist leidnud vaatesuund Musumaelt Viru valjaku suunas tuleb
kujundada jallegi pildistamisvaarseks.

Hlustratsioon : Armastatud postkaardivaade Musumdelt Viru vdljakule. Fotol on néha ka glassiipuiestee noored
puud
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3. Musumadelt Estonia teatri, Draamateatri ja Saarineni maja suunas

4. Piki Narva maanteed vanalinnale

Narva maanteele on vdistlustdo alusel kavandatud uus puiestee, mille rajamisega kaugvaade
Vanalinna tornidele tanava keskmises 10igus (puude vahel) kiill kaob, aga puiestee on
valtimatult vajalik vOistlust6d eesmarkide teostamiseks. Narva mnt — Kadrioru 18igus on
traditsiooniliselt olnud puiestee, mis aga on jark-jargult sdiduteede laiendamisega kadunud,
seetdttu on pigem tegemist puiestee taastamisega, aga uues esindulikus mahus. Puud
istutatakse korrapéraste sirgete ridadena (klassikalise puiesteena).

lllustratsioon : Vaade Narva maanteelt Viru viljakule, pildistatud 1915.a paiku

Glassiipuiestee:

Projektiga on tehtud ettepanek bastionivoondi perimeetril kulgeva glassiipuiestee jatkuvuse
taastamiseks. Viru valjaku pargipoolset kiilge defineeribki uus sirge puiestee 16ik. Samal
joonel paiknevad tksikud vanad puud sdilitatakse ja nende ette rajatakse uutest puudest
sirge rida. Kasutatakse glassiipuiesteele omast parna liiki (lddneparn) sammuga 8m
vastastikku paaris paigutusega. Arvestatud ja oluliseks peetud on, et uus puiestee ei varjaks
Viru valjakul olles padsu Viru tdanavale ja vanalinna.

)

(i L
Hlustratsioon : Vene turg 1910.a paiku, esiplaanil glassiipuiestee.
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on markeeritud plaanitud Idbimurre Viru tn joonel.

lI/&gfratsioon : Tallinn 18=:95J.aas.lt.‘a Igaardi/. kadrdil
Musumagi :

Musumade osas on suurem muudatus plaanitud ainult edelapoolses otsas (praeguse parkla
juures).

Sinna on planeeritud lauge paiksele avatud astmestik, et avada park paremini linnale.
Kolmnurkne parkla muudetakse projektiga vaikeks valjakuks, mis toob potentsiaalselt siia nii
uusi tegevusi kui loob vajaliku puhvri Musumae ndlva pikendusele. Trepistiku nurk joon
jargib bastioni algset kuju. Selles kohas on projekteerimise perioodil kavandatud
arheoloogilised eeluuringud (proovisurfid) nélva sees paikneva eskarpmuri asukoha
tapsustamiseks.

Musumade Parnu mnt poolsele jarsule ndlvale on plaanitud lisada astmekividega kaiguteid
(praeguste kdiguradade kohale) ja uued istumiskohad. Detailsem lahendus to6tatakse valja
jargmises staadiumis.

Aleksander Niine kavandatud haljasala Skulptuur ,,Poisid kalaga“ (kultuurimalestis nr 1308,
V.Mellik, 1947) :

Musumae Viru valjaku poolse kolmnurkse purskkaevuga haljasala ja trepistiku osas
muudatusi ei kavandata (eskiisi joonisel ndidatud labipaasust loobutakse).

Skulptuur ,,Merineid” (kultuurimalestis nr 2247, E.Viies, 1981) :

Eskiisis on tehtud ettepanek paigutada skulptuur algsele voimalikult sarnasesse situatsiooni
(algse asukoha joonel ca 10m hotellist kaugemal linnamaal). Kuju paigutatakse seljaga Viru
hotelli poole, nii et hele hoonesein moodustab kuju eksponeerimiseks vajaliku rahuliku
tausta. Skulptuuri Gmber kujundatakse udupurskkaevu tidpi ala (kdidav, maasse siivistatud
purske-otsikutega). Projektis tehakse ettepanek skulptuuri jala uuendamiseks, kuna segastel
asjaoludel vahetatud jalg on ebasobiv ja algse situatsiooniga vorreldes on skulptuur ka
monevorra vaataja suhtes korgemal.
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Illustratsioon : Skulptuur oma algses asukohas Viru hotelli esises basseinis. Foto H.K6lar, 1982
(Kultuurimdlestiste registri lehelt)



