KEVAD LINNAS

TALLINNA PEATANAVA IDEEVOISTLUS

Seletuskiri

25.04.2016

c———"

ety o ﬁqmﬁq




BASTIONIVOO JA PEATANAV

Voistlustdo Tallinna peatdanava
lahenduse pohilise jaotuse ja struktuuri
annab Tallinna vanalinna Gmbritsev
bastionivéd. Bastionivoondit kui tervikut
vOib vaadelda kui avarat (laius 150-
200m)Tallinna ring-peaténavat, mille
sisemise frondi moodustab vanalinn ja
valimise frondi kunagise
kindlustusvoondi vélisserv (Estonia pst,
Mere pst, PGhja pst, Toompuiestee ja
Kaarli pst). Voond vaarib kasitlemist
tervikliku avaliku ruumina, kus on mugav
liikuda mber vanalinna, kust paaseb
kergelt igasse olulisse hoonesse ja igale
ristuvale tanavale. Kdesoleva vdistluse
kontekstis jaotub Tallinna peatanav
kaheks erinevaks |6iguks:

LEPPEMARGID
Bastionivoond: Tallinna kerglikuse peatanayv
rereece Glassilpuiestee + Narva maantee alleed
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e Parnu mnt 16ik Vabaduse valjakust Viru valjakuni moodustab osa bastionivoondist, mille dares asub rohkelt
Tallinna kui terviku jaoks olulisi Ghiskondlikke ja siimboolse tahendusega hooneid.

e Narva mnt |8ik Viru valjakust J&e tanava ristmikuni moodustab tdnava, mille dares ei leidu bastionivoodga
vorreldavas mahus Tallinna kui terviku kontekstis olulisi hooneid. Narva mnt potentsiaal Tallinna jaoks on

kujuneda kdige esinduslikumaks saravaks aritanavaks.

Kindlustusvéondi valisserva rajatud
glassiipuiestee on jouline struktureeriv element
Tallinna linnaruumis. Praeguseks on puiestee
sailinud |6iguti ega moodusta tunnetatavat
tervikut imber vanalinna. Glassiipuiestee on
vaart taastamist, et eristada linnaruumis
selgemini pargivodnd Gmber vanalinna, olgugi et
ajaloo jooksul on vodndisse ehitatud ka linnalikke
kvartaleid. Viru valjakule annab glassiipuiestee
taastamine konkreetsema valjakuliku vormi.
Puiestee 16ikumine Parnu mnt-ga kahes kohas
eristab selgelt kindlustusvoondit labiva peatdnava
I6igu, millele antakse ka eristuv kujundus.

Glassiipuiestee 1879.aasta linnaplaanil



PEATANAVA OSAD

Parnu mnt tanavaruum

Peatdanava Parnu mnt |6igule annavad olemasolevad Gimbritsevad pargid piisavalt rohelust, samuti loob olemasolev
hoonestus piisavalt vaarika tausta. Haljastust pole pdhjust juurde kavandada rohkem, kui ristuva glassiipuiestee
|6igud bastionivodd labiva tanavaldigu otstesse, eristades ruumiliselt selle tanavaldigu. Oluliselt avarduvale
jalakaijaruumile kavandatakse terviklik, bastionivodd réhutay, lilejadanud peatanavast eristuv katend. Ka valgustus
ja muu linnadisain kavandatakse bastionivoondi rohutamise eesmargist lahtuvalt.

Parnu mnt enamikus I6ikudes leidub piisavalt ruumi, et kavandada sdiduteed vastavalt tlesandes antud ristlGikele.
Erandina kasiteb t60 lihikest (u 150m pikkust) I6iku Draamateatrist Vabaduse valjakuni, kus tdnavaruum on
tuntavalt kitsam (u 20m) kui muudel peatdnava I6ikudel. Et jalakaijate ja jalgrataste ruum muutuks seal tanasest
avaramaks ning sulanduks lilejaanud peatdanavaga, on selles |6igus asjakohane viia sdiduautod Ghistranspordiga
samale soidurajale. Jalakaijate Ulekdigurajad kavandatakse igale loomulikule liikumissuunale, arvestades
vOimalusel ka diagonaalseid liikumisi, kui see tuleneb olemasolevast teedestruktuurist iGmbruses.

\§\>/ AT //;ﬂ; &IM/I%L// Peatdnava Parnu mnt I8igus on oluline tédnavaga paremini siduda
\/\//\(//” Y S kiilgnevad avalikud ruumid, eriti Musumé&e pargi osad. Praeguse

piiritleva midri Idunapoolne osa ei jargi Viru varava bastioni
kontuuri. Selles kohas on otstarbekas pargi kontuure veidi muuta,
vottes aluseks bastioni piirid. Selline tdpsustus annab véimaluse
lisada Idunapadikesele ja teatrite vaatele avanev trepistik voi nolv.
Seda soosib ka olemasolev reljeef. Samas asuv kolmnurkne plats
saab liikumisi paremini arvestava kuju. Selles kohas kohtub
peatanav kdige tihedamalt vanalinnaga. Siia kavandatav
Uhistranspordipeatus ja avanev Musumae ndlv koos vanalinna, teatrite ja Tammsaare pargiga voivad tulevikus
Uheskoos tekitada uue olulise sdlmpunkti peatdnava ruumis.

Peatdnava darsele ruumile saab olulise taienduse juurde
anda ka Viru tdnava ja Parnu mnt nurgal asuva
purskkaevuga (praegu aralGigatud ja kasutuseta) platsi
vaiksemahuline arendamine, mis vdéimaldab istumist ja
labiliikumist. Kaaluda voib praeguste hekkide asendamist
samas struktuuris istumiskohtadega, samuti milride ja
treppide vahendamist nii, et Aia tanava pikenduselt

tekiks otselihendus Tammsaare pargiga.



Narva mnt tanavaruum

Peatdanava Narva mnt [6ik mdjub praegusel kujul kdledana, stalinistlikud fassaadid ning ka 21. sajandi klaasfassaadid
mojuvad lilemadra domineerivalt. Sellele tanavaldigule annab uue hingamise ja esindusliku iseloomu rohke
haljastuse lisamine. Vorreldes teiste maailma linnade esindustdnavaid, ilmneb et selliseid tanavaid iseloomustab
jouline haljastus ning et Narva mnt laiusest (u 40m) mitte oluliselt laiemates tanavaruumides on heaks tavaks
kavandada voimalusel kokku umbes neli puuderida.
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Narva mnt ruum véimaldab sellist lahendust, otstarbekas on 2+2 puuderidade vahele

paigutada jalgrattateed. Trammipeatuste kohal, kus ruumivajadus on suurem, kavandatakse

Uks puuderida trammiperroonile, mis annab ka trammiootajatele meeldivama ruumi. Narva
mnt pdhjapoolne jalakaijate ruum kavandatakse Idunapoolsest laiemana, et jatta seal

rohkem ruumi valikohvikutele jm tegevustele.
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Narva mnt |6ik Reimanni ja Pronksi tdnava vahel moodustab veidi laiema ja moneti valjakuliku ruumi, kus saab
kasutada tltpristldikest eristuvaid lahendusi.

Puude liigid tapsustatakse edasisel projekteerimisel, arvestades koiki olulisi eesmarke. Liigid valitakse pigem
madalakasvulised, hdredama voraga, varjamata paikest hoonetes ja tanaval. Samuti eelistatakse saastet,
vibratsiooni ja tolmu v&imalikult hasti taluvaid liike. Puude vGra peab olema ka véimalik kujundada (st oksi |Gigata
vajalikes kohtades), ehkki kavandatud on vabakasvulisena. Puid (imbritsev pinnas kavandatakse véimalikult
kdidavana, milleks tuleb kasutada vett kergelt Iabilaskvaid katendi erilahendusi, mille aluskihid jatavad juurtele
aereeritud, kobestatud mulla. Selliseid voimalusi tuleb kaaluda ka jalgrattatee katendi valikul. Puude okste kérgus
peab jatma vdimaluse inimeste liikkumiseks puude all.



Viru vdljaku ruum

Viru valjak eristub voistlustoos taotluslikult nii Parnu kui Narva maanteest. Valjakuala jalakaijate ruumi ja
sdiduautode raja katend kavandatakse nii, et see mdjub lhtsena, suunates sdiduautode liikumist pollaritega.
Uhistranspordi rajad jaavad valjakuruumi I8ikama. Véljakuala on piisavalt avar, et jalgrattateid mitte eristada.

Viljaku pind kavandatakse selliselt, et seda saab
paindlikult kasutada, naiteks suuremate stindmuste puhul
sdiduautode liikumise sulgeda ja linnamoobli teisaldada.

Jalakaijate ruum jaab ka tavaolukorras piisavalt avar, et
kasutada ruumi ka istumisvdimalustele ja linnaruumi
elavdavatele elementidele. Talvise elu jaoks saab valjakul
kasutada talviseid elemente (nt lumemagi, 10ke).

Viru valjaku keskset iseloomu saavad réhutada valjaku
pinnast purskavad veejoad, millega koos saab tekitada
ajutisi voi pusivaid veepindu.

Likvideerida tuleb Viru hotelli ette viivad trepid ja neid eraldavad miiirid, mis takistavad mitmeid liikumissuundi.
Korguste vahe (u 1m) Viru valjakul ja Viru hotelli ees saab sujuva kaldpinnaga kokku viia. Viru hotelli esise ala
sidumine Viru valjakuga lahendatakse koost60s hotelliga edasisel projekteerimisel, tapsustades eelnevalt hotelli
vajadused seoses autode, busside ja kdilaliste liikkumisega ning tasakaalustades vastavad huvid arvestades tervikut
(see koht voib nduda erandlikke lahendusi).

Viru valjaku keskele Ghistranspordi radade vahele jadb vaike kolmnurkne ala, kuhu inimestel eriti asja ei ole. Sellele
maatiikile saab pustitada midagi, mis too6tab lGksnes visuaalselt. Viru valjaku keskpunkt on (ldises teadvuses
kinnistunud kui Tallinna teede nullpunkt. Selle punkti tahistamine vdib anda lisavdimaluse Viru valjaku
ilmestamiseks. Voistlustoo ei paku valja selle objekti lahendust, sest seda on otstarbekas otsida eraldi konkursil.

Siiski vOib pakkuda (ihe mottekaigu ilma visuaalita.
Kui kavandada trammikolmnurga sisse 30m kdrgune sihvakas lihtne vertikaal, siis see tihistab Ulemiste jarve veepinna
korgusmarki (36m merepinnast), luues vastava ruumilise seose, mida inimene tavaliselt muidu ei seostaks. Kui selle objekti
lilemisest otsast niriseb kergelt vett, saavad giidid turistidele jutustada naiteks loo, et Tallinna peatdnava ehitamisega astus
Tallinna linnaruum olulise sammu valmissaamise poole, mistdttu Ulemiste vanake peab viikese veevooluga Tallinnat hoiatama.
See mottekaik on ks paljudest voimalikest ning otsus Tallinna siimbolobjekti kohta jadgu edasiste arutelude

lahendada.



SOIDUTEEDE JA AVALIKU RUUMI ULEULDINE TASAKAAL

Liikluslahenduste loomisel lahtub t66 pShimottest, et sdidukitele kavandatakse ruumi parasjagu niipalju, et koik
teekonnad saab labida ja vajalikud péérded sooritada. Ulejddnud avalik ruum suunatakse jalakiijatele ja
jalgratastele, mida vdidetakse senisega vorreldes kokku juurde u 2 ha (mustaga tdhistatud juurdevéidetav avalik
ruum, mis lisandub olemasolevatele kdnniteedele):

Peatdnava kiire labimine sGiduautoga ei ole eesmargiks. Liikluslahendused néuavad liiklejalt madalat kiirust (30
km/h) ja sagedast peatumist jalakaijate labilaskmiseks. Selline pdhimdte suunab enamiku labisditjatest pigem
muudele tdnavatele, mis kokkuvéttes vahendab liikluskoormust ning muudab peatdnava veelgi inimsdbralikumaks.
Peatdnaval liikleb eelkdige see, kel on siia asja. Jargnevad lahendused tulenevad sellest pohimottest.

Liiklusruumi lildlahendus

e Soiduteede ristldiked lahtuvad tGldpdhimdttena voistlusiilesandes antud Idigetest, valja arvatud Parnu mnt
erandlik kitsam lihike I8ik.

e Viru véljakul (Mere pst—Parnu mnt — Narva mnt ristmikul) kaalusime labi palju erinevaid liiklusskeeme,
parimaks pidime lugema sisuliselt olemasolevate trammiteede asukoha sailitamise, voimaldades ka busside
lilkkumise samadel radadel. Teistsugused skeemid toovad kaasa liikluse suurema ruumivajaduse voi
suurema hulga ristumisi.

Vasak- ja parempooretele tarvilik ja piisav ruum

e Viru valjaku ristmikul on séiduautode vasakpdorde véimalus mdoistlik sdilitada igas suunas, sest
alternatiivsed teekonnad muudel ristmikel sisuliselt puuduvad. Kavandades sdiduautode liikumise
Uhistranspordi kérvale ning vasakpdorde imber trammikolmnurga (mitte 1dbi selle), saame liiklusskeemi,
kus koik poorded on maistlikult teostatavad. See lahendus vabastab rohkelt jalakdijate ruumi, mis on piisav
esindusliku valjaku kujunemiseks.

e Pdrnu mnt — Estonia pst ja Narva mnt — Hobujaama ristmikel sailib pdhimotteliselt praegune
liikluskorraldus, mille jargi vasakpoordeid ei lubata. Narva mnt — J6e — Pronksi ristmikul saab vasakpdordeid
vajadusel lubada, s6ltuvalt muude erinevate tanavate tapsemast liikluskorraldusest tulevikus.

e Parempodoretel vihendatakse poorderaadiusi praegusega vorreldes sisuliselt igal ristmikul, mis annab
tanavanurkadel jalakaijatele juurde olulist ruumi. Séidukid saavad parempo6ordeid sooritada senisest
madalamal kiirusel.

e Sailib vasakpoore (sh bussidele) Narva mnt-It Reimanni tdnavale, mis on vajalik pdasuks Gonsiori tdnavale ja
Viru keskuse terminali.

e Viru keskuse bussiterminali valjasdidu vasakpdordest loobutakse. Parempo6rdeks kavandatakse eraldi
Uhistranspordirada kuni Hobujaama ristmikuni.



Jalakaijate ruumi rohutamiseks on vaiksemate tanavate ristumine peatdnavaga otstarbekas lahendada
selliselt, et sGiduk Uletab lihikeses I6igus jalakaijate ruumi.

Uhistranspordipeatuste sidusus

Hobujaama-Laikmaa tanaval arvestatakse tdiendava ristuva trammiliini lisamise vGimalusega. See tanav
vBib tulevikus arendeda kui ihistransporditanav. Uldise eesméargina on mdeldud, et Narva mnt ja
Hobujaama tdanava peatused koos Viru keskuse terminaliga saaksid kujuneda Ghistranspordisdlmeks, kus
jalakaija saab igast peatustest minna mugavalt igasse suunda linnaruumis ja igasse teise peatusse.

Viru keskuse terminalist valjuvate busside teed saab kitsendada selliselt, et jalakaijale tekib otsepaas Narva
mnt kesksest trammipeatusest terminali. See on vajalik mugavamaks timberistumiseks ja paremini
tunnetatava Gihenduse loomiseks.

Paindlik peatumisvéimalus

Peatdnava aktiivsuse hoidmiseks on selle dares oluline anda sdidukitele peatumisvéimalus, et
sdiduautodest, taksodest ja bussidest tulevad inimesed jouaksid mugavalt soovitud kohta tanavaruumis.
Voistlustdo lahendus arvestab peatumist véimaldava teeribaga jalakaijate alal.

Voistlustdo annab selged trammipeatuste asukohad, mille valikul on arvestatud tanavaruumi laiust,
peatuste moistlikku vahekaugust ja peatuse head seotust jalakaijate ruumiga. Busside peatumise
lahendamiseks jatab t66 paindlikud véimalused, millele saab anda tapsemad lahendused projekteerimisel
koos tdapsemate liinide ja vajaduste valjaselgitamisega. Loplikke lahendusi on vdistlusel vara valja pakkuda,
sest vGistlusiilesanne ei anna kogu infot (selged pole naiteks Harjumaa bussiliinide vajadused)
Uhistranspordi tuleviku kohta. Busside peatumist on mdeldav lahendada tanava dartes voi mones kohas
vajadusel (iheskoos trammipeatustega. Olulisemates busside peatuskohtades vdib kaaluda ka sdidutee
kerget laiendust u 1,5m vorra, et voimaldada sdiduautodele mo6dasdit peatuvast bussist.

Vaba kulgemine jalgsi ja jalgrattal

Jalakaijate, sh jalgrataste, llekaigurajad kavandatakse kodigile suundadele, kus loomulik liikumissuund ristub
soiduteega. See on Uldjuhul ristuvate teede pikendustel, samuti Ghistranspordipeatuste kdigis otstes ja
Gldjuhul ka keskosas. Sagedased Ulekdigurajad tdidavad muuhulgas eesmarki hoida peatdanavat labiva
liikluse kiirus ja koormus madalal.

Peatdanava molemasse kiilge kavandatakse jalgrattatee. Narva mnt 1digus eristatakse rattateed haljastuse
abil tugevamalt, bastionivoondis jadvad rattateed pigem osaks jalakaijate ruumist. Arvestades praegust
jalgrattakoormust on maistlik kavandada rattateed esialgu kahesuunalisena, et mitte tekitada jalgratastele
lGhikestel teekondadel mitmekordseid sdiduteede Uletamise vajadusi. VBistlustoo ei nde ristuvatele
tdnavatele (v.a.bastionivoondis jatkuv Mere pst) ette rattateid, sest kesklinn on jalgratastele pigem
sihtpunkt kui labisdidukoht. Umbrus on 18pp-sihtpunkte tihedalt tiis, jalgratturi mugava kohalejdudmise
saab tagada vaid avar jalakaijaruum igal pool.

Keerulisemates kohtades, kus jalakaijate suunad ja vasakp6orded vajavad korraga organiseerimist,
kasutatakse ohutumaks teeliletamiseks ja mugavamaks liikumiseks ohutussaari, mida saab osaliselt
kombineerida Uhistranspordi ooteplatvormidega.

Foorid liksnes hadavajadusel

Valgusfoorid on voistlusto6 lahenduse nagemuses vajalikud Giksnes Hobujaama-Narva mnt ristmikul ja
ristmikel voistlusala otstes. Kdoigil jalakaijate llekaiguradadel ja Viru valjaku ristmikul tuleb eelistada
foorita lahendusi, mis vdimaldavad kdigile aeglast, ettevaatlikku, ohutut lilkkumist ja vastastikust
lugupidamist koigi liiklejate poolt.



