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Viru valjaku ristmik on Narva mnt, Parnu mnt ja Mere pst ristmik Tallinnas. Selle koha nimi on Viru
valjak, kuid 20.sajandil valjakule ehitatud ulatusliku ringristmiku mdjul on seda viimasel ajal
nimetatud pigem ,Viru ringiks“. Eesmargiks on Viru valjak taastada, asendades praeguse hiiglasliku
ringristmiku oluliselt kompaktsema lahendusega, mis vabastaks taas Viru valjaku kogu Tallinnale

olulise avaliku ruumina.

Projekti pohilahendus

FOORITAKTID JA LIIKUMISSKEEMID
1. Jalakaijad ja jalgratturid

2. Trammid ja linnaliinibussid

3. Soiduautod ja turismibussid

Viru valjaku kompaktne ristmik lahendatakse valjaku keskel asuva
trammikolmnurga vahetus imbruses 3-taktilise fooriga, kus igas
taktis kehtib erinev liikumisskeem.

1. Jalakaijad ja jalgratturid: vaba lilkkumine koigis suundades.

2. Trammid ja linnaliinibussid: organiseeritud liikumine
kolmnurkse skeemi jargi, vastavalt (ihistranspordi foorile.

3. Soiduautod ja turismibussid (vajadusel ka maakonnaliinid ja
erandolukorras linnaliinid): vaba liikumine mini-ringristmiku
pOhimottel.

Selline jaotus tagab koik vajalikud liikumised ja suunad, samas
vOimaldab piisavalt lihikest fooritsiiklit. Lahendus tagab kdigi
soidukite kdik poorded (sh autode ja busside tagasipddrde), Ghtlasi
jalakaijate ja jalgratturite avara liilkumisruumi kdigis suundades
ning Viru valjaku kolme osa omavahelise sidususe.

Uhistransporti veelgi rohkem rdhutades saab alternatiivina kaaluda
4-taktilist fooritsiikit (eelneva jaotuse pdhjal jarjekord 1-2-3-2), kus
Uhistranspordi takt (nr.2) on tsiiklis kahekordselt, véltides

trammide ja busside ooteaegu ning véimaldades Uhispeatuste kiiremat tiihjenemist jargmiste
Uhissoidukite sisenemiseks peatusesse. Fooritsiiklit voib vajadusel aidata liihendada jalakaijate
ooteala ristmiku keskel, mida saab piiritleda nt pollaritega.

Oluline on pohimote, et Viru valjaku ristmik on moeldud toimima samal tasandil (astmeid-darekive ei
ole). Projekteerimisel tuleb k&igi kolme fooritakti liiklusskeemid teha liiklejale arusaadavaks
katendite, pollarite ja tahistuste abil. Kdigi kolme liikkumiskeemi alati arusaadav tahistamine on
moneti keerukas lilesanne, kuid see on loomingulisi erilahendusi aktsepteerides véimalik. Ristmiku
erilise ja keskse asukoha tottu Tallinnas on see ka ruumiliselt pdhjendatud ja praktiliselt vajalik.



Projekti taust ja tekkelugu

Koos suurenenud autostumisega on Viru valjaku ristmik kujunenud
inimesele sedavord hairivaks katkestuseks linnaruumis, et 21.sajandi
euroopalikus kesklinnas mdjub see lausa kohatult. 2015. aastal alustas
Tallinna linn peatanava projekti kavandamist, mis tahendab Parnu ja Narva
mnt muutmist inimsdbralikuks esindustanavaks, kus sailib ka rahustatud
sdiduautode liiklus. Plaani peamiseks aluseks on busside ja trammide
viimine Ghisrajale tdnava keskel, jattes sdiduautodele mdlemas suunas the

sdiduraja. Viru valjak ja sealse Ghistranspordi toimivus on tks keerukamaid >
solmi Tallinna peatdnava ruumis. Viru viljak praegu (foto Priit Lauri)

Aastatel 2016-2019 toimus Tallinna peatanava lahendamine ja
projekteerimine, mille tildlahendus pdhines vdistlusiilesandel ja
2016. aasta arhitektuurivdistluse voidutddl , Kevad linnas”. Tallinna
linn tellis 2017. aastal ehitusprojekti (peaprojekteerija ja
arhitektuuriosa Kavakava, inseneriosa T-Model), millest valmis
eskiisi staadium 2018. aastal (Viru valjakul ndhti ette jalakaijate
taktiga tavalist ristmikku, kus foor reguleerib sdidukite koiki eraldi
poordeid). Selle pohjal koostas K-Projekt liiklusuurimuse, mis oli
moeldud probleemkohtade valjatoomiseks, et eskiisi tapsustada
ning jatkata t66d toimiva eelprojektiga. Uurimus tdi Gihe peamise
kriitilise probleemkohana valja Viru valjaku ristmiku fooritsikli,
pakkudes ka ihe ettepaneku selle muutmiseks. See ettepanek ja ka
arhitektide ettepanekud jaid tGsisemalt 1abi kaalumata, sest kogu
peatanava kavandamine likati tellija algatusel edasi ja
projekteerimine 18petati 2019. aastal. Viru viljak peatinava projektis (illustratsioon: Kavakava)

Trammide, liini- ja turismibusside, sdiduautode, jalgrataste ja jalakaijate kdigi liikumissuundade ja
poorete igakilgselt toimiv, ruumiliselt kompaktne, valjakut siduv ja samas ajalisi viivitusi valtiv
lahendamine Viru valjaku ristmikul osutus peatdnava protsessi kdigus kokkuvottes tavalisest
keerukamaks llesandeks, mis nduab mittestandardseid lahendusi. Projekteerimise perioodil moeldi
muuhulgas paljudele alternatiivlahendustele, mida saanuks projekti jatkamisel uuesti kasutada.
Sealhulgas oli peatdanava meeskonnas to6tanud arhitekt Toomas Paaver 2018. aastal valja pakkunud
teistsuguse lahenemise Viru véljaku ristmikule (3-taktiline foor, kus liiklusskeem muutub eri taktides),
ndhes peatdnava esitatud eskiisis probleemina liiga pikka 7-taktilist fooritsiiklit ja ka tagasipdorde
vOimaluse puudumist. See alternatiiv jai sel hetkel kérvale, sest projektimeeskond eelistas
standardsemat lahendust, mis esmapilgul paistis selgem. Parast K-Projekti uurimust aga selgus, et
mdistlik on alternatiivi uuesti kaaluda, sest ka K-Projekti pakutud variant sisaldas suuri probleeme,
nditeks vasakpooretest ja lihest otsesuunast loobumine, mis kokku muudaks séiduautode, taksode ja
turismibusside liikkumise ning ligipdaasu aridele, elamutele ja hotellidele liiga kohmakaks.

On olnud selge, et ristmik nduab jatkuvat lahenduste otsimist. Vahepealsel ajal, 2020. aasta kevadel
vBttis Anastasia Shabelnikova oma TTU magistritdd ,Hea linnaruum vanalinna vé6ndi naitel“ (iheks
aluseks peatdanava projekti, arendades seda Viru valjaku ristmikul edasi Toomas Paaveri
alternatiivlahenduse jargi. Tegu oli linnaruumist juhinduva Uldisema t66ga, milles puudus
teedeinseneri osa ja tapsem liikluse anallitis. Tallinna Linnaplaneerimise Amet pidas mdistlikuks
alternatiivlahendust uuesti kaaluda ja koostada selle kohta liiklusjoonised ja labilaskvuse analiils, mis
voivad olla aluseks peatdanava projekti jatkamisele tulevikus.



Eelnevast tulenevalt pakub kdesolev t60 liiklusskeemi joonisel (TL-4-30) kdigist liiklejatest lahtuva
plaanilahenduse. Joonise lahtealuseks on 2018. aastal valminud peatdnava projekti eskiisi joonised,
millest muudetakse liksnes Viru valjaku ristmiku ala. T66 ei lahenda tdapsemaid katendeid ega
liikluskorraldusvahendeid, vaid selgitab ja anallilisib tksnes liiklusskeemi kirjeldatud pdhilahendust,
andes sdidukite ja nende poorete ruumivajadusest tuleneva pdhimaottelise plaanilahenduse, mis
tagaks ohutult kodigi liiklejate vajadused, sobitudes samas Viru valjaku arhitektuurilisse kontseptsiooni
ja kogu peatdnava projekti kui tervikusse.

Polaritega piiitletud
Talakaijate ooteala

Viru valdak
78401:114:0038
Trammip6orangud

Liiklustehniline osa

Ringristmik on kavandatud raadiusega 7,0 m, sisemine ring raadiusega 4,5 m, valine gabariit 13,5 m.
Hilisemas projekteerimise staadiumis vdib kaaluda ka sisemine ringi raadiuse suurendamist paari
meetri vorra, et mahutada rohkem jalakaijaid. Seda saab teha trammiraadiuste suurendamisega.

Ringristmiku suhteliselt vaike raadius ja parempo6d6rde raadiused tagavad sdiduautode jaoks parajalt
aeglase liikumise. Sabloonidega on kontrollitud ringristmiku l4bitavus ka veoautodele ja bussidele.
Busside ja veokite manééverdamine ringristmikul on vaikseste raadiuste tottu killalti aeglane (u 15
km/h), mis on kooskdlas liikluse rahustamise eesmaérgiga. Tulevikus v&ib kaaluda ka maaliini busside
lubamist Ghissdidukite rajale, kus saab poordeid sooritada suurema kiirusega.

Autode fooritakti ajal vilgub autodele fooris kollane tuli. Jalakaijate ja Ghissdidukite taktide ajal on
punane. Nii saavad autojuhid aru millal on nende takt, samas kollane tuli, ,,anna teed” mark ja
Hringliikluse” mark informeerivad tee andmise kohustusest ringil liikujale. Linnaliini bussid ja trammid
liiguvad Uhissdidukite takti ajal vastavalt Ghissdidukite foorile.

Jalakaijad saavad oma takti ajal liikuda vabalt kogu ristmikul, jalgratturitele on mdeldud kolm darmist
segakasutusega llekaigurada. Valjaku kolmelt osalt keskmisele saarele on teepikkus u 12 m.
Aarmistel (viljaku osi otse Gihendavatel, koos jalgratturitega sega-kasutuses) iilekiiguradadel
soidutee Uletuse teepikkus u 20 m.



